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Domine los problemas tecnicos 
y tome mejores fotografias con 



AL ALCANCE 
DE TODOS 


Un Manual de gran interes lo mismo para el 
tecnico profesional que para el aficionado 


No olvide quo la fotografia cs un arte; no basta 
tenet* una magnifies camara para ser un buen 
fotografo. Los diferentes angulos en que puede 
captarse una escena, las distintas direcciones 
e inlensidad de la luz, la velocidad que se im- 
prime al obturador, la distancia, la amplitud 
del lente y muchos otros detalles contribuyen 
a aumentar o disminuir la caiidad de una foto. 

Aprenda a interpretar las 
condiciones determinantes 
con este practico Manual que 
esta “al alcance de todos”. 

Domine la camara, no se deje limitar por ella; 
aprenda a captar de un vistazo las mejores po- 
sibilidades dc hacer una foto de eoncurso. Si 
usted sabe como hacerlo, "su foto de eoncurso” 
puede ser lograda cuando toma una de esas ins- 
tantaneas caseras que reservamos para el al¬ 
bum familiar. 


FOTOGRAFIA 

AL ALCANCE DE TODOS 

CAMARAS CUARTO OSCURO 
SOLUCIONES QUIMICAS 
IMPRESORAS PROYECTORES 
LAMPARAS DE DESTELLO 
LENTES COMERCIALIZACION 
TIPOS DE PAPEL RETRATOS 
EQUIPOS DE ILUMINACION 
PELICULAS EXPOSIMETROS 
AMPLIADORAS REVELADO 
FOTOeRAFIA EN GENERAL 


Cl MEJ0R MANUAL PARA II PROFESIONAL Y EL AFICIONADO 


Vea en este Manual: 

• Fotografias de Interiores 

• Fotografias al Aire Libre 

• La Fotografia en el Ilogar 

• Fotos para el Anuario Escolar 

• La Fotografia en el Turismo 

• Fotografia Panoramica 

• Fotografia Pictorica 
« Fotografias Socialcs 

• Y Muchos otros Temas 



Adquieralo ahora y elhnine la 
incertidumbre que eeba a perder 
taut as fotografias. Use sit camara 
sin vacilaciones y capte a! vuelo 
eso que Hainan "foto de eoncurso" 
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TORNILLO DE W' 



Herrajes Para Puertas 
Corredizas 


Este tipo de seguro para armarios eon 
dos rodillos de plastico no solo ok ba- 
mto, sino que resulfca ideal para usar- 
$e en puertas deslizantes, Haga los re- 
cortes oorrespondientes en las csquinas 
inferiures de cada puerta y monte los 
seguros tal como se muestra. An ad a ti- 
ras de guia a la parte superior y ta 
parte inferior del marco para formar 
los car riles y man ten er las puertas co- 
rrectamente alineadas. AI igual que en 
la mayorfa de las puertas deslizantes, 
la tira inferior debe ser mas corta que 
la superior. 


Alivio para Hombros Lastimados 

Una gran ayuda para los hombros 
cuando se acarrean maderos, tuberias y 
otros objetoii pesados es el uso de una 
ahnuhadilla hecha de dos secciones de 
neu malices viejos. Remache las dos sec¬ 
ciones y cubralas con una almohadilla 
de tela. 



Para cor tar 1111 mimero de liras uni- 
formes de un papel de balsa para tra- 
bajos de model ismo, construya esta sen- 
cilia guia que facilitara grandemente el 
trabajo. Primero corte una ranura fina 
en un extreme de ta base de mad era 
tereiada dentro tie la cual insertar una 
navajita do afeitar u otra cuchilla fina. 
Forme una cun a fina v deslice! a detras 
de la cuchilla para sujetarla en su lugar. 
Mida el ancho requerido, fije una tira 
de guia con tachuelas, y |x>dra Listed 
cottar las tiras como si estu viera reha- 
nando queso. 



RANURA DE 3/16 
) W* PARA LIMA 


TORNILLO 10/24 EN 
AGU JERO ROSCA DO 


ROSCA 

DE Va" 


ALUMINIO DE ANGULO DE ALUMINIO DE 

34 x 21/4 x 5 " Vfe x 1 x 1 ". LONG. DE 5 " 


Afiladora de Serruchos 

Despues de limarse repentinamente, 
los dientes de un serrucho se vuclven 
designates y tienen que afilarse para 
que sus puntas se igualen. Esto se ptiede 
hacer a pulso con una lima plana, pero 
no resu.Ua tan practice ni tan seguro 
que sujetando la lima en un sopor te 
quo se monta a horcajadas sobre la hoja. 
Tal como se muestra en la i] us trad on 
que ofrecernos*el cuerpo del soporte se 
bace tie una pieza de aluminio Jabrada 
a la forma necesaria. (Si lo desea, sin 
embargo, puede usted usar un bloque 
de madera on lugar del aluminio.) Se 
fijan dos angulos de aluminio al cuerpo 
de la afiladora mediante dos partes de 
torn 1 1 los de maquina de cabeza redonda, 
La ubicacion de los pares determinara 
el ancho de la ranura para la sierra y, 
por lo tan to, deben colocarse despues 
de que la afiladora se coloca en el se¬ 
rrucho. Para asegurar la lima a la su 
perfieie tie trabajo de la afiladora, use 
un tornillo manual. 



Protector de Mesa de Fresadora 



La mesa expuesta de una maquina 
fresadora sufrira un rapid® desgaste 
causado por las virutas y una jnanijiu- 
lacion descuidada de las her rami entas. 
Pero proteja la mesa de su maquina 
con una guarda como la que se muestra 
a la derecha y prolongara g ran demen te 
la vida util de esa mesa. Ilaga la guar- 
da de tab la de fibra con un espesor de 
por lo menos Vs" (0,31 cm), Corte una 
lira de madera que se adapte a la ra¬ 
nura central con forma de “T" y luego 
fijela a la guarda con dos to mil los para 
madera de cabeza plana. 



Copia de Contornos con Naipes 


Es posible copiar las curvas y con¬ 
tornos de molduras y otras piezas de 
madera de forma irregular con exacti- 
tud mediante el uso de varies cun juntos 
de barajas viejas. Las barajas, ratm^ 
radas tal como se muestra, se aseguran 
entre si mediante un perno y una tuer- 
ca mariposa o mediante una variila ros- 
cada de largo convenient©, Es necesario 
usar las placas metal icas de extreme; 
man tienen las ba rajas en position plana 
y le permiten dibujar copias conti nuas 
de las curvas. 


Tablero de Dibujo para Taller 

No se necesita usar una regia “T” 
con este sencillo tablero de dibujo que 
consist© en una escuadra de carpintero, 
una lamina de tabla de fibra prensada, 
algunos triangulos de combinacion de 
plasticx) y tres fuertes ganchos de resor- 
te. Simplemente inserte el papel entre 
la escuadra y el tablero, sujetelo con 
los ganchos, tal como se muestra, y 
tendra usted un tablero de dibujo con 
dos reglas integrantes a exactamente 90 
grades entre si, de esta manera, solo 
hay que mover los triangulos. 
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CESANTl fcS 


Adquicra la garant’ia y seguridad que le da 
una profesion lucrative!. 

Aproveche ahora las excelentes oportunidades que le 
ofrece CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE para su in- 
greso en cualquiera de nuestros famosos CURSOS! Mas 
de 5,000 alumnos recientemente gmduados estan dis- 
frutando de muy buenos empleos. Usted puede hacer 
lo mismo! 


culo vicioso! 

f 

Termine De Dar Voeltas Entre 
Las Mismas Dificultades. 



RADIOTELEVISION 


Listed recibe el mejor adiestramiento en su hogar bajo supervision de 
expertos del C.A.L Recibe magnlfico equipo que incluye: TELEVISOR DE 21 
PULGADAS POTENTE RADIO DE GOMUNICACIONES DE 7 BANDAS, LABORA- 
rnnm nc Ton wcicTnnFC Mill TIPROBAD0R v un PROBADOR DE VALVULAS. 


AVIACION 

HOMBRES Y MUJERES 


rECNICO DE AVIACION - Hay miles de oportunidades en la Industria de la 
Avia cion, como PHOTO, MECANICO, RADIO OPERADOR, DISERADOR, e * c - 
PERSONAL DE AVIACION - Hombres y Mujeres-Sea CAMARERO o CAMA- 
RERA DE ABORDO, RESERVACIONISTA, TECNICO DE GOMUNICACIONES, 
AP.CWTF nF TIIRKMO file 


1DI0MA INGLES 


Usted aprende el Idioma Ingles en su hogar facil y rapidamente, de un 
modo natural con nuestro metodo de conversaciones. Hablara Ingles como 
un native aprendiendo paso a paso con nuestras lecciones y 34 Audiciones 
Fonograficas de palabras, frases y oraciones de mayor uso diario. Tambien 
recibe un Juego de Barajas para que practique el Ingles juganda 


ELECTRICIDAD 

REFRIGERACION, AIRE CONOICIONADO 


Poco tiempo despues de matriculado se encontrara capacitado para obtener 
magnlficas utilidades en la reparation de equipos electricos en Imgares, 
como tostadoras, aspiradoras, equipos de aire acondicionado, relrigeracion, 
etc. Le regalamos con su Curso COMPROBADOR y HERRAMIENTAS, los que 
te ayudaran en todas estas labores. 



CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE 

El mas famoso de America le ofrece 
adiestramiento para ganar mas dinero. 


MEGAN 1C A AUTOMOTRIZ Y DIESEL 


Usted aprende todos los principios de la Mecanica Automotriz y Diesel, 
tales como Inyeecion de Combustible y reparacion general, que puede poner 
en practica con las HERRAMIENTAS y EQUIPOS DE COMPROBACION que le 
envlamos. Tambien aprende a reconstruir carrocerlas. Recibira una serie de 
Lecciones Especiales que le facilitaran ganar dinero mientras estudia, 
ayudandole a pagar su Curso. 


(NVIE HOY ESTE 
CUPON » LE 
ENVIAREMOS UN 
VALIOSQ rOLLETO 
iLUSIRSUO 


CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE 

grjh West Venice BUH, Los Angcli'S IS, Califs U S A. 

»iiwitrni* GRATIS information *c«re* cuiio m*rcndo con una "X“. 
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PRESTOLfTE INTERNATIONAL COMPANY 

Londres, Bruselas, Johannesburg 
Ciudad de Mexico, Sydney 
y Toledo, Ohio 4360l t Estados Unidos 

Ventas de exportacttin: 

GEON, Woodbury, Nueva York, EE*UU.A. 

Marcel Regsstratia en 2os Princinsles Paises 


ACUMU 


Repettcion de Fabula en Reserva de Fieras 




Fue east wmo dice la fabula de Andrades y el Leon: El leon (llamado Abra¬ 
ham) tenia una espina en una pata y estaba cojeando — pero nadie podia acer- 
car.se a el para extracrsela. Los cuidadores de la reserva de fieras donde vivia el 
leon llamaron a un veterinariu, tjuien disparo tree fleehas saturadas con una dro- 
ga contra el cuerpo de la bestia. Cuatro horas despues, el leon cayo inconsciente 
a) suelo, se le quite la espina y luego le dieron una inyeccion para reanimarlo. 



Mortffero Proyectil Aereo 

El mas niievo de Ids proyectiles aereos 
de rayos infrarrojos que uliJiza la Fuer- 
za Aerea de los Estados Unidos es el 
AIM-4D Falcon, el cuai! es muestra aqui 
si end o instalado en el ala de un avion 
F-4. El proyectil Hughes, concebido pa¬ 
ra usar.se contra objetivos que se mue- 
ven a a It a velocidad, ha si do probar] o 
con exito en la Base Hoilman de la 
Fuerza Aerea. 





Dispositive? Para Adiestrar Soldados de lirfanteria 

El nuevo Auxiliar de Punleria M-2 permite a los instruct ores de artillemi 
did Ejercito de los Estados Unidos ver el bianco y la mirilla de un rifle de igual 
lorriu como los ve el soldado que dispara el anna. El dispositive* no es mas que un 
* Hpejo doble mnntado detras de la abortura trasera del visor del rifle, El soldado 
apunla y dispara do manera norma], Et instructor, eoloeado a un lado t mira haeia 
el espejy — dispucsto on un angulo de 45 grados — y ve lo mismo que el aprendiz. 
l)t esta manera, puede el instructor iildicarle a este los errores que comete. 


i 


■ 








4 


MECANICA POPULAR 

















































Plant ilia para Zapatos 

Mifintras un nino se para, arrodilla, 
inclina y coloca de cuclillas sobre esta 
plantilla electronica para Ins pies, la 
maquina registra I os cambios en el ta¬ 
mano de I os pies y da a conocer un nu- 
mero clave que corresponde a la forma 
y al tamano correctos dp los zapatos que 
debe el nino llevar. 



Estabilizaclores Para Nuevo 

Barco 

El nuevo transatlantico Queen Eliza¬ 
beth II de la compafua navi era Cunard, 
(vna la edicidn de MP correspondiente 
a diciembre de 1967) tiene cuatro os- 
tabLlizadores de “ala oscilante’* que se 
pliegan haeia adelante, dentro del cas- 
co del buque f cuando no se estan usandn. 



Jardin Permanente 


El jardin de Charles Walder* en Jn- 
glaterra, siempre esta llenu de 5000 flo¬ 
ras dr vislosos colores y de Lodas las 
variedadcs imagirmhlcs. Y nunca tiene 
quo regarlfis m prestar les e] mas mini- 
mo cuidado, Se ha ahorrado todo el ira- 
bajo que supone el cuidado de un jar- 
din, sembrando en el flares de plastico 
sol amen ie* 


NUEVAS 
HERRAMIENTAS 
QUE DEBIERA 
CONOCER 



Rociadora sin Cordon ni 
Manguera 


Rocie pintums de aceite y de ague, 
esma I tes, substanci as q u 1 in i cas , 1 iq u i - 
dos de limpieza y hasta insecticides, sin 
depender de eordones electricos ni rmm- 
gueras de compresores. La pistola rocia¬ 
dora Presto Matie funciona con gas de 
petrdleo liquido (un cilindro do 4 14 cen- 
timetros cubicos puede rociar casi 9*4 
litros de pintura con base de agua), 



Lijadora de Doble Action 


La Shopmate 1805 es una herramien- 
ta de doble action que puede transfer- 
marse dc lijadora orbital en lijadora li¬ 
neal con solo mover una palanca, La 
platina da cabida a un tercio de una 
hoja rle tamano normal y se mueve a 
mas de 4000 revolucicmes o earrcras por 
minuto, El motor de 1/3 tip consume 4 
amperios de corriente. Otra firma de 
Illinois, Estados Unidos, la aeaba de 
presen tar. 



Rueda Lijadora Flexible 

Respaldadas por escobillas aco jinado. 
ras T las seis lenguas abrasives de la li¬ 
jadora Sand-O-Flex se conforman por 
si solas a contornos i r regular es y com- 
plejos, El cuerpo de aluminio da cabida 
al abrasive, el cual sale haciendo girar 
una fieri I la indicadora, i„a her rami enta 
puede acoplarse a un taladro, a un mo¬ 
tor de banco o a un to mo. 



Abrazadera de Boca Ancha 


Esta abrazadera, que result a ideal 
para sujetar firmemente piezas con un 
aiicho de hasta 4' 7 (10,16 cm), tiene qui- 
jadas descent radas y tambien cuenta 
con el fondo suficiente para au men tar 
las areas que bacon contacts con el tra- 
bajo. La abrazadera cargada a resorte 
es comoda de usar y puede obtenerso 
directamente de su fabricante, una lir- 
ma de Ohio, Estados Unidos. 


v i , 



Auxiliar para Remolque 

Enganche de remolque que puede 
usarsc von casi tor los los modelos popu- 
lares de los princi pales fabricantes de 
automoviles que se ban producido du¬ 
rante los dos o ires ultimos a nos, El en- 
ganclie, llamado u PresTow J \ es para 
cargos brutas de hasta mas de 900 ki¬ 
los. Sc puede instalar con facilidad y tie¬ 
ne una barra de tiro de acero estampa- 
do con forma acanalada 
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■wk LA CIENCIA 

0 EN TODO EL MUNDO 

p or JOHN F, PEARSON 


Dediqiies€ k a trotar para conservarse en buena salud, 
particularmente si tiene Listed mas de 30 aiios de 
edad y su eondicion Cisica deja imieho que desear. 
E s estc cl eon so jo que dan t res medicos de Oregon 
y un adiestrador deportivo que supervisaron un pro- 
grama de aeondicionamiento lisico en que participa- 
ron 363 oficinistas. La rutina basica const stid en 
correr al trote por una distaneia de un kilometre y 
medio o mas, tres veces por semana. Como resultado 
de elto, despues de 12 semanas, los 265 hombres que 
concluyeron el programa perdieron 25 milimetros de 
volumen alrededor de la cintura, conio promedio, y 
tamhien lograron reducir su pmsion sanguinea. Casi 
200 participantes que tenian un peso exeesivo per¬ 
dieron un promedio de 3Vst kilos. 

* 

Se esta usando una gigantesca “batidora” en un ex- 
perimento para limpiar las aguas Iodosas y ronta- 
minadas del rio Passaic, en New Jersey, La batidora, 
que sc sosticne mediante tres flotadores de fibra de 
vidrio, tiene una rueda giratoria sumergida que cuem 
ta eon un gran nimiero de aspas con un tamimo igual 
a la hoja de una pala. La rueda recoge casi 200.000 
litres de agua por minuto del fondo del rio y los 
agita en la superficie para transforraarlos en millo- 
nes de gotas que forman una fuente de espuma, Pro- 
porcionandole oxigeno de nuevo al agua, esperan los 
ingenieros reaetivar las agues del rio muerto. 

m 

Es posible que el combustible del futuro para esta- 
eiones generadoras de fuerza y posiblemente hasta 
autobuses, trenes y autos partieulares sea e! amonia- 
co. Dice esto Leon Green Jr., un conoddo investiga- 
dor cientffieo, quien explica que el amomaco, eom- 
puesto de nitrogeno e hidrogeno, produce vapores 
de escape compuestos principalmente de agua y ni- 
trogeno, los euales no agravan los problemas de la con* 
taminacion del aire eomo lo haceii los combustibles 
fdsiles* Las grandes desventajas del amomaco son 
que es dificil de manipuiar, que es volatil, de olor 
desagradable y venenoso. 

Una fir mil de ingenieria eleetrica de Sueeia ha des- 
arrollado un sistema automation de laser para medir 
la altura de las nubes. Se lanza en linea recta hacia 
arriba una pulsacidn de laser con una duracion de 
aproximadamentc 25 mil millonesimas de segundo. 
Si hay una nubc arriba, parte de la luz se refleja 
de nuevo al receptor del instrumento, deteniendo a 
un sincronizador automatico que indica la distaneia 
hasta la base de la nube. Tambicn Megan reflejos se* 
cundarios del interior y la parte superior de la nube, 
proporcioiianelo in formes adkioiiales. 

* 

Se pueden usar celulas cultivadas en una probeta 
para reconstruir las caj »as ex te rio res tijp la pick de 
acuerdo con un derma tologo de la (Jniversidad de 
Stanford que ha alcanzado gran exito experiment 
tando con conejos. Ha tornado cclulas de un rune jo. 


las ha cultivado en una probeta y luego las ha vuelto 
a tras plan tar en el animal. 

La nueve epidermis, o capa exterior de pi el, per^ 
manecio viva durante rinco semanas y las eclulas 
conservaron su capacidad para crecer y diferenciarse 
durante ese periodo. A la larga, tos cientificos esperan 
poder usar celulas cultivadas de la piel para el trata- 
mien to de heridas, 

• 

Los Peligros quo puede encerrar la barba fueron i ri¬ 
ves tigados recientemente en el Fuerte Detriek del 
Ejereito de los Estados Unidos* en Maryland, donde 
hay un grupo de eientificos dedieados a investiga- 
eiones relacronadaa con la guerra biologica. Entre 
estos cientificos habfa algunos que tenian barba, y 
se terma ciue en la barba de cstos bubiera bacterias 
peligrosas. Los cientificos con barbas dejaron que 
rociaran sob re eatas ciertos organ ismos inofensivos 
para luego com probar su grade de con taminacion, 
Los invest!gadores concluyeron que los hombres bar- 
budos presentan un peligro mayor de infeceion cpie 
los hombres afeitados, pero q ue solo pod tan pro 
pagar infecciones cuando se contaminaban por causes 
accident-ales o cuando se exponian a una containina- 
cion conti tiua. 

La Comision de Energia Atomica de los Estados Uni- 
dus esta estudiando la posibilidad de usar un peque- 
no motor atomico como medio de propulsion para 
un corazon artificial. Un isotope radiactivo ]>rodu- 
cirfa vapor mediante el calentamiento de agua des- 
tilada. El vapor iinpulearfa a mi motor de pi stones 
conectado a una bomba hidraulica, la cual haria fluir 
sangre por el sistema circulate rio. El peso de la uni- 
dad do propulsion, que se colocaria en la cavidad ab¬ 
dominal de un paciente, seria de aproximadamente 
3 kilos. 

# 

Lrxs Cartografos de la Fuerza Aerea de los Estados 
Unidos ban terminado el primer raapa detaflarln del 
lado obscure de la luna t basandose en lotos tomadas 
por las naves espafiales Lunar Orbiter de los Esta¬ 
dos Unidos y por el vehiculu espacial ruso Zond. El 
mapa incluye mas de un 75 por ciento del lado de la 
luna que no puede verse desdr tierra. VA nuevo mapa 
lunar se puede obtener ahora en los Estados Unidos 
en impresiones a dos escalas, una de 1 a 5 mi Hones 
y otra de 1 a 10 mi Hones. 

El petroleo derramado por el enorme buque-cisterna 
I'orrey Canyon que se hundio cerea de la costa de 
I ng I a terra se elimino eon mi I Jones de litros de deter- 
gentes. Estos, de acuerdo con unos biologos ingleses, 
causaron graves dahos a la fauna marina de la region. 
Los biologos encontraron los restos de grandes canti 
dades de estrellas de mar, cangrejos, langostas y 
crustaceos. Algunos esijecimencs que lograron eonser. 
var la vida parecian estar bajo los efectos de una 
d rogu. 
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Guardafangos Para Remolque 


He aqui una solution lacil para t*l 
problenia fie eneontrar guardafangos 
adeem ados para un roTiiolque de hechu- 
ra easera, Oorte un viejo ncumatico de 
tractor por la mi lad y simplemente ase- 
gure las secciones a I remolque cun Ires 
o emeo per no®. Los guardafangos de 
eaucJbo son a pruebu de Iraq lie tecs y 
aholladuras; no causan arahazos ni de- 
jan marras en ninguna eosa contra el 
eual golpeam El grade de desgaste de la 
band a de rodamiento no tiene niuelia 
important! a — de heeho, los neuniatieos 
lisos tienen una rnejor apanencia que 
los que no se hall an muy d^sgaatados* 
Escoja un neumatieo fie tractor quo se 
a juste bien sabre las ruedas del remob 
que. Illilice pernos de earroeeria de ca- 
beza rcdnnda, am las eabezas dentro del 
n molque y las arandelas y tuercas den¬ 
im de los guardafangos. 



Trazado de Cortes Seccionales 

Podru listed trazar tineas de cartes 
seccionales con mayor facihdad y rapi- 
dez ? si traza listed algunas lineas para- 
Idas en los hordes de ssus triangulos de 
plastirn. AI usar un triangulo, trace la 
prim era linen de cor to sectional, Hi ego 
mueva e! tmingido liasta quo la linea de 
guia irazada on el coincida con la linea 
trazada en el papcl. Lucgo trace la se- 
gunda linea, mueva el triangulo para 
quo enineida con esta linea, y asi suce- 
sivamente. 



Motoneta Electrica de Pequeno Tamano 

Esta chica que trabaja como secretaria on una oficina de Londres llega a su 
trabajo tndos Ins dias en una mieva motooicleta electrica que no produce ni vapa- 
res; ni ruidos. Es tan pequeha y liviana que puede suhirla en el ascensor del edi- 
fuio donde trabaja para volver a cargar sus acuitiuladores en la ol'iciruc La moto 
do dos ruedas os una City Bike activada por dos acumuladores fie seis voltios, Puede 
elect uar un recon ido de hast a 32 kilometres con una carga, a una velocidad de casi 
50 kilometros por bora. 




Pasajeros que Viajan en Tren con sus Automoviles 

Defjde la ciudad do Londres par ten trenes en que los pasajeros pueden viajar 
acorn panados de sus automoviles. Mientras los automoviles se cargan en los va- 
gones ‘ Garlic" (izquierda), los pasajeros dcscansan en un salon (derecha) liasta 
llegar el momenta de subir a los vagones-dormi torios. 



Vehfculo de Cojfn de Aire con Cuatro Faldas 


Bste nuevo vehiculo de cojin de aire hecho en Francia utiliza varias faldas, en 
Eugar do una sola, a fin de disponer de mavnr egtabilidad al moverse sob re su¬ 
perficies accidentadas* El onjin de aire es suimnistrado por un motor de turbo- 
reaction, mientras que la propulsion do avunce proviene de dos helices aetivadas 
por un motor de turboeje. 
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DETECTIVE 


Dejenos capacitarlo para esta apasionante y 
provechosa actividad. Sea un aliado de la 
JUST 1C IA y laVtRDAD. Gane prestigio, honor 


y dinero, siendo 
IMVESTIGADOR 
PRIVADO. 

La profesion del 
mo men to y del 
futuro. 

CURSO UN1CO Y 
EXCLUSIVE) PARA 
LATINOS, Sin dis- 
tincion de sexo, ni 
limite de edad. 



PRIMERA ESCUELA ARGENTINA 
DE DETECTIVES 

Diagonal Norte 825 - 10° piso 
Buenos Aires - Argentina 

RESERVA ABSOLUTA ■ CORRESPQNOENCIA SIN 

MEMBRETE 




Ciirsos_por Corres porirte nc ia__ 

N0M6RE Y APELLIDO...... 

^ J . . 1 1 " ■ ■ ■ - T ■ * * - ‘ ‘ • * *.. 

Domicilio...... .... 

Local id ad ... 

Pcia ... Pais ..' 


1NSTITUCION FUNDADA EN 1953 


9 Z 8 1 4 % 



PROTECCION CONTRA INFLACION 
NiNGUN IMPUESTO NORTEAMERICANO 

Amortization en dolares Norteamericanos 


U. S. INVESTMENT PLAN 


■ firme garantia de capital e interes 

■ evita la fluctuation de valores 

■ extraction con 30 dias de aviso 


UNITED GROWTH FUND 


■ sin cargos ni sobrecargos 

■ inversion en bonos Norteamericanos 
de alia calidad 

■ reembolso inmediato a petition 

Costo por accion Noviembre 3 U.S. $1.03 


Las inversiones pueden hacerse 
en cualquier moneda. 


Para mas detalles dirijase a: u 



USI Distributors, Ltd. 


| Dept. MP box 621 1 , Nassau, Bahamas 



Barra Contra Robos 


Est<* nuevo dispositive britanico con¬ 
tra el robo de autos, que se asegura al 
mamibrio del vehiculo, no os mils quo 
una larga barra de acero que impute que 
ft mamibrio giro mas de unos cunntos 
grad os. Dice el fabrieante quo, eomo 
imifle verse desde afuera, poeos son los 
lad rones que se Lomarian el trabajo de 
romper la ventanilla del auto para inten- 
tar robarlo. 



Soldaduras Simultaneas 


Un solo homhro pucvle oncurtfsirsu dn 
seis un id a tics de sotduduru a la vez, nt.i - 
lizando ttl siblrma dr solthiduru por gra- 
veriafl cletuirroflado para los astillrros 
Kawasaki en c\ Japon. 



Antena Para Comunicaciones 
Por Satelites 


Las unidades militares pueden eonni- 
nicarsu entrc si modi ante un satelite t 
ulilizanrln la nueva aniena tolescopim 
que se muestra arriba. En cucstion de 
‘Ml minutes, das bomb res pueden exhai 
der la unirlarl para transforms rla de un 
paqurio de 20 centuneliros en u n I n bo 
de f met ros de largo, loealizar el satelite 
y tranamitir mensajes por vox y telctipo. 


INDICE COMERCIAL 

I—INVENTOR F-FABRICANTE 

1C—INFORM ACION COMPLEMENT ARIA 
D-DISTRIBUTOR 

Titulo y Referenda Pogimi 

Dediquese a trotar, (1C) American Medical As¬ 
sociation, 535 North Dearborn Street, Chi¬ 
cago, Illinois, Estodos Unidos do Nortecime- 
rica, 60610. Se esta u&ando enci gigantesca 
hatidora (1C) Water Research Institute, Rut¬ 
gers University, Nucva Brunswick, Mueva 
Jersey, Estades Unidos de Norteamt?rien„ Es 
postble que el combustible del futuro (1C) 
News Bureau, Lockheed Aircraft Corporation, 

2555 North Hollywood Way, Burbank, Colb 
fornio 91503 Estodos Unidos de Norteame- 
rico. Se pueden us or CelulaS. (1C) Public Re¬ 
lations Office, Standford University School 
of Medicine, Polo Alto, California 94304, Es- 
todas Unidos de Norteamerica, Una firma 
de ingeniena electrica (1C) A5EA Company, 
Stockholm, Suetia. Los peligros que puede 
encerrar to barba, (1C) Chief of Information, 
Department of the Army, Washington, D.C. 
20310, Eslados Unidos de Norteamerica. la 
Comrsion de Ervergia Atbmicci de los Estados 
Unidos (1C) Public Relations, Weslinghoqse 
Electric Corporation, 3 Gateway Center, Pitts¬ 
burgh, PennsyIvania 15222, Estados Unidos 
de Norteariierica. Los rartdgrafos de la Fucr- 
20 Aeroa de las Estados Unidos. (1C) NASA 
(National Aeronautics & Space Administra¬ 
tion,), Washington, D.C. Estados Unidos de 
Nortectmerica. El petroleo derramado por el 
enorme bu que-ci sterna. (1C) News Bureau, 
Marine Biological Laboratory, Plymouth, tn- 
glafirra , ~ - M , , 6 

Barra contra robos, (1C) B.I.P.S., 15 E, 40th 
Street, New York, N.Y, 10016, Estodas Uni¬ 
dos de Norteamerica . ~ ... .. 8 

Soidaduras simuhtmeas, (1C) N. Sakata, 2-4* 

14 Fujimi, Chlycdcihu, Tokio, Japon 8 

Presentation de cuadro oil Presidente de los Es- 
tados Unidos. Para obtener copias del cua¬ 
dro, envie U,S, 31,25 a Popular Mechanics, 
Saturno V, 575 Lexington Avenue, Nueva 
York, N f Y t 10022, Estados Unidos de Norte- 


americd . .... 10 

Nuevo fuera de borda gone un moroton, (1C) 
Johnson Nautical Council, World Information 
Service, PMB 830, Nassau, Bahamas . 10 

Modules de hormigpn para la conslruccidn de 
edificios. (1C) University of Hawaii, Honolulu 
14, Hawaii .. 12 

Funicular submarino en Morsel la, Francia, (1C) 
U.PJ. 220 East 42nd Street, Nuevp York, 

N + Y + Estados Unidos de Norteamerica 13 

Nuevos barcos para trovesias cartas. (F) Na¬ 
tional Steel & Shipbuilding Company. Harbor* 
Drive & 28th Street, San Diego, California 
92112, Estados Unidos de Norteamericq 29 

Iransporte para visitantes en petrque de diver- 
sianes. £F) Goodyear Tire & Rubber Company, 
Akron, Ohio, 44316, Estados Unidos de Nor* 

tedm6ricci 29 

Vea como se desgasfan los bujias, (1C) Carl 
paysner, J. Walter Thompson Company, 535 
Griswold Street, Detroit, Michigan, 48226, Es- 
tados Unidos de Norteamerica 29 

Naticios de Detroit. (1C) Oiriglrse a Bob Irvin, 
14256 Abington, Detroit, Michigan, Estodos 
Unidos de Norteamerfca 37 

Nuevo y podero5o auto do Carreras. (1C) Ford 
Motor Company, Detroit, Michigan, Eslados 
Unidos de Nortearnerica .~ 49 


Modernas medidas procautorias. (1C) American 
Motors Corporalion, Public Relations Deport¬ 
ment, (International) 14250 Plymouth Road, 
Detroit, Michigan 48232, Estados Unidos de 

Nor team erica .49 

Lo qua dken los fbbrieas de autos. (1C) Para 
am p| i at la Inform a cion, d+ri[Gse a fa respec- 
ttva fabrics on Detroit, Michigan, Estodos Uni¬ 
dos de Norteamerica . 54 

Nuevo receptor de singular** caracteristicas. 

(F) Heath Company, Benton Harbor, Michigan, 
Estados Unidos de Norteamericu 6D 

Ui ek-ctronica hace posihle los tron.es minia- 
tura. (f) Aurora Plastics, 44 Cherry Valley 
Road, West Hempstead, Long Island, Nuevo 
York, Estgdos Unidos de Norteamerica. (F) 
Rovcll, 4223 Glencoe Avenue, Venice, Cali¬ 
fornia, Eskidos Unidos do Norteamerica 61 

Tel evi sores a color por poco dinero. (ICj Vi si to 

al distribuidor mas cercano --- 62 

l urn para para fotos de o«I6n estcitica. Cronos- 
cope. (F) Weln Products I ncorpo rated. Box 
34647, Palms, California 90034, Istados Uni¬ 
dos de Norteamerica ___ .... .- 66 

Construya usted nhsmo estos gabineles de co- 
cina, (F) Knape & Vogt Manufacturing Com¬ 
pany, 2700 Ook Industrial Drive, Grand Ra¬ 
pids, Michigan, Estados Unidos de Nortoame- 
rica. Stanley Hardware^ Nuevo Bretono, Con¬ 
necticut, Eslados Unidos de Norteamerica. 
Washington. Steel Products Inc. Tacoma, 
Washington, Eslados Unidos de Norteamerica. 

(F) The Celotex Corporation, 1500 N, Date 
Mabry, Tampa, Florida, Estados Unidos de 
Norteamerica, Pin-Type Hinges, (F) Stanley 
Hardware, Nueva Bretana, Connecticut, Es- 
tados Unidos de Norteamerlco. Washington 
Steel Products, Tacoma, Washington, Estqdos 
Unidos de Norteamerica 68 
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No es una Mascara de Carnaval Sino de Resucitacion 


A pesar de que el chico con la mascara parece que va a asistir a una fiesta 
de di si races, en realidad va a cumplir una mision de gran importance La mascara 
constituye parte de tin conjimto para practical de resucitacion. Propordona reads- 
mo para Jos estudiantes, al licmpo que impide un contacto directs con la victims. La 
bora de la mascara sc halla conectada mediante un tubo de caucho a un pulmon ar¬ 
tificial atado al pecho de la "victims'\ El “resca tailor 1 si m [demente sop la aire den* 
tro de la mascara para in liar el pulmon mientras practica la tecnica de resucitacion. 



No es un Renacuajo Sino un Diseno Aeroespacial 


Parecp romo si un renacuajo hubiera serviclo de inspiration para este “cuerpo 
tie forma experimental” concebido por Ja compania North American. Es, en rea¬ 
lidad. un diseno aeroespacial adaptado para usarse en el agua —- y probatlo median¬ 
te eaidas verticales sobre el mar. 



Plantas Usadas Como Divisiones Para Oficinas 


Oierta com pan ia britanica ha utilizado un medio de lo mas novedoso para 
renovar sus ofic inas. y aiega epic' esto ha contribuido notablemente a aumentar la 
eliciencia de trabajn, a ahorrar espacio v a erear un ambiente mas agradable 
para los empleados. Substituyo los piso.s de madera por atfombras de un color que 
imita al cesped y como divisiones entre una oficina y otra utilizo grancles inarete- 
ros llenus de plantas. Los 200 cmpleados de la firma la denominan "la selva”. 



Amjalmente <3 afios) en intereses pagados so¬ 
bre su dinero. Minimum $1,000. 
listed puede iniciar su cuenta con un deptisito 
mas pequefio. Memos pagado 6% o m3s sabre 
demanda (privilegio de extraction inmediata) 
en depositos por mas de cinco afios. 
Depositantes satisfechos en mas de 109 paises. 
Perfecto record de seguridad. El dinero enviado 
en dolares norteamericanos o en otra moneda 
de curso legal, excepto libras esterlinas, sera 
devuelto en dblares. Los depdsitos en libras es¬ 
terlinas lo seran en esta misma moneda. No 
existen restricciones o impuestos para traer o 
extraer dinero en las Bahamas, las cuales tie- 
nen las mismas reguladones desde 1729. 

BAHAMAS SAVINGS 

& Loan Association, Ltd, 


Bahamas Savings & Loan Bldg. 
| P.Q. Box 69 • Nassau, Bahamas 

| O Cantidad kicluida 

I 


□ Ennis informiciin, MP2-6S 
Nombre --- 



Direction _ 


.Ciudad ... Pais.-..j 



UN 

MENSAJE 

PARA 

USTED 


iAPROVlCHHO! 


Estuclie por correo los siguientes cursos: 

Clase — Ing. Mecanico, Eledricista, Radio, 
Television, Constrictor Civil, y los doclorados, 
Ciencias Cornerc tales, [conomicas, Fisicas, Qut 
micas, Filosofia, Sicologia, Pedagogia, Conlador 
Publico y Auditor, 

Clase iJ B rT — Tecnicos: Mecanico Diesel, Electri 
cista, Laboratory, Farmacia. de Autos, Mecanico 
Dental, Tornero. Profesorados: Normal de Ingles, 
Frances, Aleman, Esparto!, Motematicas, Fisicas, 
Arles Manuales, Contador Pnvado. 

Clase “C" — Mecanografo, Taqmgrafo, Tenedor 
de Libras, Secretary Privado, Bibliotecario, Ar¬ 
chived (Para ambos sexos), 

Pida folieto explicative, hollara mayor extension 
en cada section J 'A M , "B'\ y iJ Cl 
A los practicos o autodidactas se les computa la 
capacidad obtenida antes y probada despues a 
tin de adquinr su derecho a tftulo* 

Los cursos y examines se pagan en pianos segun 
la necesidad del matriculado. 

Incorporamos Centres de Estudios, para otorgar 
nuestros tiiulos a sus alumnos en clases y 
t4 C" t admitimos revslidas. 

Institution de ensefianza con 45 a nos de exis¬ 
tence, mas de 120,000 gradtiados por correo y 
personal 

DIRIJASE A 


FEDERICO SANCHEZ NUflEZ 

1421 5.W. 4th St. Miami, Fla. 33135 
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ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 

Aprenda Cinematografia con la Camara 
y GANE DINERO MIENTRAS APRENDE 



GrAtI S 


arese en 

su propio hogar, y 
aprenda los mas inttmos 
secretos del Cine bajo la 
direccibn de expertos de 

HOLLYWOOD 


CAMAROGRAFO 
Una de las profesiones 
mas importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 
El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las pellculas. 


ARGUMENTI3TA 
Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de la pelicula. 


DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la pelicula. 


DIBUJOS AMIMADOS 
Nuestra juventud debe 
producir sus propias pe- 
liculas de dibujos. 


ESCENARISTA 
Este es el tlcnico que 
disena y ejecuta las de¬ 
co rados y escenarios. 


EDITOR DE FILMS 
Una vez cohclulda la pe¬ 
licula, debe ser editada 
por este tecnico. 


ANUNCIADOR 
Encargado de las noticias 
diarias, Deportes, progra- 
mas de Television, Co* 
merciales, etc. 


Envie Fste Cupon para un Libro Gratis 


institute) de Artes v Ciencias CineinatogrAficas 
945 West Venice Blvd. M + 

Los Angeles 15, Calif., U.S.A. 

IV^ndecne su libro gratis de la carrera que he 
selecciorvada y mafCado cun una “X JJ * (Marque 
una o 

□ CAMAROGRAFO fl DIBUIDS ANIMAD03 

[I TECNICO OE SONIDO it ESCENARISTA 

f 1 ARGUMEN1ISTA 11 EDITOR OE FILMS 

□ DIRECTOR I I ANUNCIADOR 

Nombre_ 

Direcctdfi 
Ciudad_ 



i 

i 

I 

l 

I 

i 

i 

i 

i 

I 

i 

i 



Presentacion de Cuadro al Presidente de Estados Unidos 


Una pint,ura que mando a hacer la edit ion en ingles de MP para el articulo 
titulado El Estupendo Satumo V (edieidn de MP correspond mule a octal ire de 
1967) tue p resen tada a I president? Lydon Johnson durante una reciente cere- 
monia celebrada en la Casa Blanca, En ia foto aparece el presidente recibiendo 
el cuadro de rnanos de Robert Crossler (centre), director de la edition en ingles 
fie esta revista y del jefe del departamento de arte Tom Dauer, La pintura es 
obra de Howard Schafer, deslaeado pin tor de temas espadales. 



Nuevo Fuera de Borda Gana un Maraton 


Cuando llego a su final el maraton 
li< 24 Horns en Rouen”, la mas lamosa 
carrera para barters a motor de Europa, 
el GT-115, introducido por la Johnson 
Motors, habia conquistedo los dos pri- 
meres iugares entre 28 participantes 
que eondueian embarearioties impulsa- 
das pur fuera de bordas y por dentio 
de bordas. 


La embarcacion ganadora, un casco 
de carreras Cormorant fabricado en 
Francia, iha piloteada por Jourdan, 
Blanc hot y Guillard. En una ago ta dura 
competencia de 24 boras corrio 1971 ki¬ 
lometres alrededor de !a isla Lacroix 
dandole 551 veces la vuelta establecien- 
do un record cle velocidad de 57 mi- 
lias por hora (91,2 k.) 
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INTERESANTES 

PRODUCTOS NUEVOS 



RE ST AURA DOR de muebles que elimina 
las manchas de alcohol v de alimentos y has- 
ta las pequenas quemaduras de eigarrillos* 
Como no es un abrasive, no causa da nos a I 
aeabado do harniz. Gada irasco de 118 ce n ti¬ 
met ros cubieos* So trata fie un producto do 
una firma de California* 


Por CAROL SCHULTZ 



TERMOMETRO especial 
quo autarnaticamente elimina 
las conjeturas sobre la tempo- 
ratura corrects a que deben 
servirse I os vinos* Lo fabrics 
una firma <!e Los Angelos, Es- 
tados Umdos. 



PUERTAS METALICAS do dos hojaa provis¬ 
tas de dos espojos de buena calif lad que sc ha- 
Han fijados permanentemente a aquellas para 
mejorar su apariencia, utilidad v eonvonioncia. 
Los dos espejos permiten quo uno so vea por 
delante y por detras; uno simplemente abro las 
puertas a la position deseada. Gada espejo tie- 
ne un largo de 1,78 metros* Produce las puer¬ 
tas una firma dc Michigan, Estados Unidos. 



JABONERA con diminutas copillas de sueeidn que se 
adhieren a cualquier superficie dura* A hurra jabon por 
disponerlo en posicion vertical para socarlo, evitando asi 
que so convierta en put pa* 



REVEST1MIENTO negro quo rapidamentc restaura la apa¬ 
riencia original de los neumaticos, esteras de pisos, pedales do 
los iron os v del acelerador, esteras de baules y soleras en los au- 
fomoviles. So aplicu con una lata roeiadora, so seca con rapidez 
y sella y protegej dejando un nuevo aeabado de poco brillo. 
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* ARTI8TICO 


if: LETS A 8 


if: PUBLICIDAD 


* HITMORI8TICO 

■MMt 

if: HI8TORIETA 


* ANIMADO 


ESPECIALIDADES EN 
UN CURSO MAEST" ' 


pisfnitd cdiAodaifieinte, on su propio 
hogur, el eirtruordinario tuprendizi*jfl que 
unioamunlti putide brindiLrlu ul 

METODO MODERNO del 


MODERN SCHOOLS 


MODERN S1C" 

R20 NW37 AVE MIAMI 33126 FLORIDA U.S.A. 


mtmMs ueemm earns 


Ath NOYMiSMQenm em capon 


\\20 NW 3 1 AVE- MIAMi 33125 - FLORIDA U.S.A. 

( Eicrlbo sort lefro dc mold® - Fnvfe el tupin por VIA AEKGA ) 


H U 111 L 1 V 


£ 


Si (Jd + reside rn MjDAMERlCA envfr t-jpfln o; 

LORI A S3t - SUENOS AIRE 5 -4— 

-— ARGENTINA----4— 


Jf 



Nodulos de Hormigon Para la Cons+ruccion de Edificios 


Para aliviar la escasez de viviendas donde alojar a estudiantes en la Uni- 
versidad de Hawaii, ires profesores idearon un sistema de nodulos de hormigon 
vaeiados de antemano que, en su opinidn, tambien podria ser aprovechado para 
la const ruecion de edificios de ofidnas v casas particulares. Utilizando una uni- 
dad hexagonal basica (derecha) , los inventores muestran (izquierda) que las 
uniriades se pueden aeoplar entre sf sobre el suelo o colgarse de un nucleo central. 
Cada modulo const a de dos partes —superior e inferior— que se acoplan y ase- 
guran entre si eon cemento epoxico, Los alambres eleetrieos y la tuberfa i orraan 
parte integrante de las piezaa de hormigon. 



Nuevos Reflectores del Ejercito 


Es posible iluminar objetivos a una 
distancia de mas de 2*4 kilometros du¬ 
rante la noche con Ids nuevos reflect ores 
de xenon que esta utilizando el Ejerci¬ 
to de los Eslados Unidos. Se muestran 
aqui dos de los nuevos reflectores. 



Diminuto Avion de Reaccion 


EL motor de reaccion mas pequeno 
que se ha construido en Francia impul- 
sa a un nuevo avion capaz de conducir 
a su ocupante a una ve loci dad de mas 
de 190 kilometros pur bora durante va¬ 
ries boras, El motor pesa un poco mas 
de 36 kilos y desarrolla un ernpuje de 
176 libras (79,83 k). 




t mum mUfinuj 
f*ffi ALaiR&Hl \ PENSION I OELlJ 

"tn |. MIGfWQftf- 

M KMDlfH li HON All Or URA ilifB a- CUS^ItWHW 
PtEfltfil IL PUtSVNTI tfttftlJlFQftQtNrr Mill ciJMRfF 1 
tU ALIf-IHJu 0 HH>|tlH( l*Pf.6fjf\ 14 



_ 

| tMr 

nuffi k u 



f "ATL b fNl 'if int eOBBUCO 


W •! IMH A 



At 


II 
II < 4 
I } II ft 
i.> ** *« 
*f ** ua 
It 
ll It 

Mf H* HI "* 
i.t «l H* 
At ni e> 

*t *r ». n 

HUH 
M if it M 






Tablero Para Encontrar Hoteles 

Los viajems que llegan a la Estacion Central de Milan, Italia, pueden pedir 
que les reserven un cuartn en cualq uiera de I os hoteles que a par Been en este tablero, 
con solo oprimir el boton correspondiente. 
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Funicular 


Submarino en 


Marsella, Francia 



Cerea de Marsella, Francia, se esta 
sometiendo a prueba un funicular de 
carros que desciendo a una profnndidad 
tie 10 metros on las aguas del Medite- 
rrttneo. Cada carrn del sistema 'Teles- 
caphe puede dar cabida a seis pasaje- 
ros v permanecer aumergido en el agua 
durante 30 minutes. Se bdjs una cupu¬ 
la con forma de eampana sobre los pa- 
sajeros (arriba), y luego so lanza el ca- 
rro desde una platafnrma (arriba tforo- 
oha) para o! viaje submarino. Uno« 
grand os von tan ales en el carro pormiten 
a los pasajeros observar la vida marina 
—-o viooversa (abajo deredia). 




GRATIS Manuales de Servicio de Radio y TV 


CONSTRUYA 
20 RADIOS 


HERRAMIENTAS 

GRATJITAS 


por solo 24.95 D6lares 

CONVIERTASE EN UN 
RADIOTECNICO 


No gauste ciehtos de d&ltire$ cn un turso de radio. 
KJ p recto complete de estc curst* de radio es de $61o 
24 M d6lares Miles de estudiantes lo han tornado 
con todo exitOp ain uyuda de un Instructor. Turnbtin 
lu u&un en todo cl mirndo much as escuetas, colcgios* 
or a unload ones Industr tales, clubes, hospitals® de la 
Administration de Vctcranos y orgiiUiiza clones de las 
Naciones Unlttas Tested uprende la teoria de la elec¬ 
tron Jcu, construed.jn, locitliviftcldn de Tubas. Usted 
const, 1 'iiyr 20 Circuital de Eteceptcn T Transmlaor, Tra- 
zador de Sen ales, Oscilador de Codlgo. lnyector de 
Sen ales. Generator de Onto Gutoruto f Amplified- 
dtir Gbtlene una preparation exceleute para Televi¬ 
sion y Alta Fide lid ad No sc rcquleren conoctmientos 
prevlos de radio ni clenctas* El curso comprende to- 
dos Jos tubos, portntubOK, condensadores de mica, ce- 
runilea y Pape], \ r ariables y ele'CtroHttcoa, refilstores, 
Liras de empaime* bobinas, herrujes, bastitor met&li- 
co per for ado asi corny hast id or de clrculto Imprest) t 
alii iTihre, sol da dura, Juego de herramientas, cautln, 
Uhros de Radio* TV y Alta Fidelidad, Examenes, In- 
grciio ui club de Radio y TV, Servido do Consultus y 
Cerilflcado de M£rito, 


CURSO DH RADIO 
DOMESTICO COMPLETO 


DLS. 


24.95 


_ p|DA SU "E0U-K1T" HOY MISMO - ADEMAS _ 


ENVIAREMOS GRATIS UN EQUIPO DE PARTES 
DE RADIO Y TEIEVISION QUE VAIE IS DLS, 


( D 

IQ 


de DU 24.95 para "Edu-Kit' 


fnduyo pogn 
de HO V T 
Intloyo page 
de 220 V. 

Envtemme inmedraknnente material descrip¬ 
tive GRATIS referente a "Edu-Kit 1 '* Envfen- 
me fambSen valiosa Informactdn GRATIS so* 
. bre Radio y TV. 

I (ESCRIBA CLARAMENTE CON LETRA DE IMPRENTA) 
i nr*-***^ de Reembolso tncondkionar 1 


O 


“GaramUa 
I NOMBRE 
| DIR6CG ON 

l 


de DIs 24.95 para "Edu-Kit" | 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 


Prof, $, Goodman, Preiident 
| PROGRESSIVE “EDU-KITS” INC. Dopi 571-RU 
| 1106 Broadway, Hewlett, N,Y., E + U + A. | 



Un Instructor espe 
clalizado le gutara 
puso a pa$o corr \ 
gi en do y calif U 
cando sirs De* 
beres, d&ndole j 

consejosde / 

verdadero amigo, / 


listed red be interesan 
tes lecciones con ejerei 
t.ios facites de reali?cir 


Aprenda a DIBUJAR 

HISTORIETAS, CARICATURAS, PUBIICIDAD, DIBUIOS ANIMADOS 


NO t M Vi )in'A S\ l l\l)A I)!, J -tjmn'irFii Ni Ins ^rn'lns dt* nm^iro arToilitafio 
m^todo di m»fruceid&i eualquicr persmia — hombre, mujtT o nifio — puctlt% 
-in rslutlios r-ansinlurr^ y sin pmlrr licmpn, ilhirm ni rmT&siils, aprrrnlrr ;i 

dibujar tod a daw* dr HIS'rOKIKTAS* CAftlGATUKAS* PliBMCIDAD, 
DIBUJOSANIMADOS,FIGU- emnon piHvrr^nNai tbatk 

,w, prurMiMAc i i}VAu VAUOSO EQUIPO PROFESIONAL GRATIS 

l\A5 r l!*M tUv I Jy a n % Lin-1*4An Nuestros slumnos r^ciNn iu «&ftndb 

ARCUMENTOS MARA HIS* «i« ■=! ^ & 'T*" >po Proftftanil Couttatntal, 11 

... iKolutAmnlt GRATIS, sin ntagiin coito •dieionil 

1 OH 1 1\ l rt(\ 

ACTUE DE IMMEDIATO . 

Solicite Hoy Mismo nuestro inieresante fo^ A 
Itato en colores^ donde se le brinda uoa 
com pi eta informaci6n aeerca tie las oportu* 
nidades que le nfrece el Dibujo, Vea cuSn iSJi 
fascioante es miestro Famoso Slstema de HI 
Ensenanza y comprendera cl pnrque de su HTj 
exito sin precedentcs no solamente en los 
FF, UIJ, de America, sino tambi^n en los de- 
mas palses, miostros follotos se envian 
GRATIS y sin ningiin compromiso para listed. H 


m m M _V. 

CONTINENTAL SCHOOLS, Dept. 8 S -2 

Av. dp Moya 784, Bueno* Atr«i—ARGENTINA 

Sirvanse enviarme GRATIS foiJeto descriptlvo. 


MILES DE OPORTUNIDADES 
PARA HOMBRES Y MUiERES EN 


Norobre 


AGENC1AS DE PURLICIDAD 
v SINDICATOS DE HISTORIETAS 
v IDITORES Di RtYISTAS 
ESTUDIOS OE CINE, V TV 
DIBUJOS ANIMADOS 
TALLERtS GRAFICOS 
OISENO DE ENVASES 
PROPAGANDA GftAFICA 


Oiteccl On 


Ciudad o Pueblo 


Para oprender o Dibujat, la ffiejor es Continental 
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IDEAS DE 

LOS LECTURES 



Tobias de Exhibicion 
de Cambio Rdpido 


Si ail coletviun de herrairtientas u 
otros articulus rcsulta demasiado gran¬ 
de para exhibarse en una sola tabla, 
ponga en practice esta novedosa idea y 
exhiba pnrciones de el la a la vez. Di 
vida la coleccion en mimeros iguales 
de piezas v monte eatla grupo en pane- 
les eubiretos de henequen y cortados a 
un tamano iguab Construya un sen- 
eillo marco para dar cabida a loss pane- 
Ies e instale trozos de earril de alumi 
nio para puertas deslizantes en la par¬ 
te superior e inferior del mareo. 



Cuando quiera listed ahusar una ta 
bla y no euenta con ningim lugar so- 
hrante donde introducir los clavos que 
neresita para sujetar una tira de guia, 
haga usted lo siguiente: Corte primero 
la tira de gma al mismo largo de ]a 
tab la que ha de ahusar y luego intro- 
duzea un par do fiadores eorrugados en 
los extremes de ias dos tables* Esto 
las unira iirmemente entre si. 



Impermeabilizacion 
de Conduit 



Fleje para Sujetar Cilindros 


Para sujetar un cilindro grande o 
cualquier otro objeto de forma cxtrana 
en un tornillo de banco, sin dafiar su 
aeabado, utilice el sigutente metodo: 
Primen> curte una ban 1 ta He un;i cama 
ra de neumatieo que no neeesite y des- 
licela alrededor del objeto. Luego colo- 
que un pequeno fleje de metal sob re la 
band a de caucho y meta los extremos 
doblados del lleje en el tornillo. Cuun¬ 
do se cierren las quijades del tornillo, 
el fleje so ajustara firmemente alrede¬ 
dor de la pieza protegida por el eaucho 
sin dejar arariazos en su superfieie. 


Antes de extender un tramu de con¬ 
duit flexible o cable BX en un lugar 
humedo, envuelvalo con cinta eleetrica 
de plastico* Esta medida preventive 
protegerd el cable contra cortocircuitos 
causa dos por la corrosion. 


■irrrr|ii r r' , i i i r : | i | i r r t in rrifii u* 


h- 
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i \ 

i \ 
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i i 

i i 

i j 

i f 

j 


DI SCRIP A NCI A 
[EX AGERADA) 



Comprobacion de Escuadras 

Dejc listed caer al suelo una escua- 
dra de carpintero una sola vez, y es 
posible i|ue ya no sea exacta. Para com- 
prohar la exactitud de sit escuadra, 
primero trace una Imea larga con una 
regia perfcctamente recta. Alinee la pa¬ 
ts de base do hi escuadra con esta linea 
v trace otra linea a lo largo de la pata 
eorla. Voltee la escuedra y repita el pro- 
cerlimk-nto. Cutth/tiier diserepancia en 
tre las dos Imeas verticales signiticara 
que la escuadra es inoxacta. 



CARTUCKO DE / 

BOUGRAFO // ELEMENTO CAlEFACTOR 

/' ROTO 



Utiles Mangas de Empalme 

No erlie al basurero los cartuchos va- 
ems do sus boligrafos, ya que puede 
usuries cornu mangas do empalme para 
alambres elect ricus de easi cualquier 
diametro. Sim piemen to corte un cartu- 
cho en seis a ocho secciones iguales 
(una segueta de dientes fines produce 
eort.es relativamente limpios). Inserte 
los alambres que se han de tinir, corru- 
gue la manga y tendril usted una cone- 
xidn segiira. 









AGUJERO 
ROSC A DO 


BROCA ROTA 


SOPORTE TORNEADO 
DE VARIUA PARA 


BROCAS 


PUNTIAGUDQ PARA 
PUNZON MARCADOR 

de centros o 

lANO PARA PUNZON 
'DE PASADORES i 


Usos para Brocas Rotas 

Las brocas estan hechas de un metal 
demasiarto bueno para que las eche lis¬ 
ted al hasurero cuando se rom|>an. Pue- 
den formarse excelent.es punzones mar- 
cadores de ccnfms <i punzones para in- 
troducir o expulsar pasadores, forman- 
do mangos ailteuados dc varilla para 
liroca y roseando estos para dar cabida 
a las brocas rotas. Luego simplemente 
esmerile las puntas de las brocas. 



TKABAJO 


BLOQUES DE 
DURA 


Mandril que Substituye 
a Tornillo de Mano 


Un mandril de taladro puede servir 
como form No He mano para sujetar pie 
zas rerjondas que cor ran el riesgo de ser 
aranadas por las quijadas He un tornillo 
cornun v coniente, Rn un blnque fie ma 
dera. ]>erfore un agujero del tamano del 
vastago del mandril v luego parta r\ 
bloqne con una sierra de banco. Como el 
corte disminuye el tamano del agujero, 
al com primir entre si las mitades del 
bloque en un tornillo, el mandril tpieda- 
ra linnemeixte asegnrado. 
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IMAM PERMANENTS 


IK-VARILLA DE 
HIERRO BIANDO 


I man Dotado de Extension 
Cilindrica 


La proxima vez que tenga que sacar 
rebabas de metal de un lugar dificii de 
aleanzar; util ice un iman permanente 
junto con un truzo cor to de varilla de 
1 lie no blando, tal como se muestra, La 
varilla, en realidad, actua como exten¬ 
sion del iman para recoger polvo me¬ 
tal ico y rebabas. Cuando la varilla se 
aparta del iman, se le desprenden de 
inmediato las rebabas adheridas a el la, 
ya que pronto queda desimantada. 


Montaje de Cortinas en Rodillos 

Use una mesa de comer extensible co¬ 
mo banco de trabajo al i'ijar nuevos 
transparentes a los rodillos. Abra la me¬ 
sa lo suficiente para que pueda colocar 
c! rodilfci sobre la misma, o deje una 
abertura, entre las tablas de % del an- 
cho del rotlillo, para que sirva como un 
bloque en forma de “V”. Coloque la tela 
paralelamente a uno de los lados de !a 
mesa. 

Use una cinta aisladora en ambos cx- 
tremos para sujetar la tela firmemente 
mientras se engrapa a l rodillo. 



Oobladora Para Banco 
de Trabajo 

Es lYicil doblar lamina metalica si li- 
ja listed dos trozos de angulo de hierro 
a la parte superior de su banco de tra¬ 
bajo, tal como se muestra. Luego. sim- 
plemente coloque <*l trabajo entre las 
dos piezas, apriete los per nos y doble la 
lamina metalica hacia abajo, al angulo 
deseado. Los doblcces se eiectuaran a 
la perfeccion. 


Armorio para Articulos 

de Lavado 



La amplia tolva en la mitad superior per mite 
guardar tci rope* sucia hasta que se lave. La 
inferior da cabida a toallas, jcibones, etc, 


E STE ARMARIO para el lavadero 
de la casa oonstituye una gran 
convemencia, por decir la menos, Al 
instelarse por encirna tie la lavadora y 
la secadora, conserve todo al alcancc de 
la mano. Detras dc las dos puertas hay 
una espaciosa tolva para la ropa sucia. 
Tambien hay un lugar detras de las 
puertas dealt zantcs para las toallas y la 
ropa que se ucubu de Invar, asi como un 
amp] l o espacio para Jos jabones y dc- 
tergentes. Sin duda alguna, su csposa 
quedaria uncart tad a con algo setnejante, 
Su construecion no constituye n ingun 
problems si tiene listed una sierra mo- 
f riz, Como puede vei\ la parte superior 
es poco mas que una eaja abierta eon 
una division y puertas en la parte de- 
lantera. linns seguros imantados las 
man tie nun cerradas v una cerea do ta¬ 
ble de libra perforada forma la tolva, 
El conjunto inferior es aun mas sen- 
cillo, Unas espigas en los hordes supe¬ 
rin res e inferiores de las puertas entran 
cn ranura de (0,63 cm) que se car¬ 
ta n antes de armar las piezas. Recuerde 
quo las ranuras en el miembro superior 
dt ben tener el doble de pro fundi dad quo 
las ranuras en el miembro inferior, a fin 
de que pueda listed alzar las puertas 
para abrirlas v cerrarlas, Su uso libra de 
vidriu a color para los insert os del ar- 
mario original, aunque tambien podrian 
usarse pancles cle tabla de libra perlo- 
racki de Vtd* (6,31 cm). Se cor tan ranu- 
ras en los hordes de los micinbros de las 
puertas para dar cabida a los insertos y 
luego se arman los miembros entre si 
para formar una sola unidad. Cada puer- 
ta debe extenders© I" (2,54 cm) del 
puiito central del armario para que tras 
[ape a la otra puerta en el centre al ce- 
rrarse. ApHcando un poco de cura en 
las ranuras pod ran las puertas deslizar- 
se libremente. 

El mejor material que puede usarse 
para el armario es madera terciada. 


Por Robert Fish 
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CON DEFINICIONES PRECISAS, EN ESPANOL, DE MAS DE 6000 
TERMINOS USADOS HOY DIA EN EL CAMPO DE LA ELECTRONICA. 
RECOPILADO FOR EL CUERPO TECNICO DE REDACCION DE LA 
EDITORIAL OMEGA, BAJO LA DIRECCION DE FRANK i. LAGUERUELA. 
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OMEGA 

ML A CT I C<w JIN CRtO* - PIT KIM * 


El rapido desarrollo de las 
ciencias electronicas en los ul- 
timos anos ha ido creando un 
vocabulario complejo, con el 
que necesita familiarizarse el 
estudiante, el aficionado y el 
tecnico en Radio, Television, 
Estereofonica, Nuclednica, etc. 

La falta de una recopilacidn 
autorizada y actualizada de es- 
tos terminos retarda indebida- 
mente el progreso de la tecnica, 
dificultando la divulgacion ra- 
pida de las nuevas conquistas 
en las ciencias electronicas. 

Esta deficiencia se viene a 
remediar con la publication del 
nuevo DICCIONARIO DE ELEC¬ 
TRONICA: con su ayuda sera 
facil interpretar correctamente 
los informes que van apace- 
ciendo en periddicos, revistas, 
catalogos, folletos de instruc- 
ciones industriales y libros. 

Para ingenieros electricistas, 
tecnicos en electronica, estudian- 
tes y aficionados en general, 
este libro sera un irremplazable 
companero de trabajo, y una 
guia segura en los variados 
y lucrativos compos de la 
electronica. 


Encarguelo hoy mismo o su 
vended or de .MECANICA 
POPULAR, o pidalo a nuestro 
dtstribuidor en su pais o di- 
rectamente a: 

EDITORIAL OMEGA 

5535 N W. 7th Avenue 
Miami, Fla. —- USA 
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Bombas de 
Tiempo llenas 
de Petroleo 


Por Daniel C, Fales 


MP SALE A LA BUSQUEDA DE UN BUQUE 
PETROLERO HUND1DO PARA DAR A CO- 
NOCER UN GRAVE PEUGRO QUE AME- 
NAZA A LAS PLAYAS DE LOS E. UNIDOS 


E NTRE BAR HARBOR y Brownsville, en los Esta- 
dos Unidos, hay por lo menos 103 buques 
petroleros que yacen en el fondo del mar. Casi 
todos fueron hundidos cerca de nuestras costas 
por buques alemanes durante la Segunda Gue¬ 
rra Mundial. Otros se han ido a pique a causa 
de tormentas o colisiones. 

Con la ayuda de Mecanica Popular, la Guar- 











dia Costera cfe los Estados Unidos re- 
cientemente inspecciono en las in- 
mediacfones de Long Island uno dc 
estos buques del cuai estaba esca- 
pando petroleo hacia la superficie* 
Los redaetores de MR comenzaron 
a preocuparse por el peligro de la 
contaminacion de las aguas del mar 
cuando el Torrey Canyon se parted pi 
encallar en un arrecife en las costas 
de Inglaterra, dejando escapar mas 
de 136 millones de litres de petro¬ 
leo en las agues del mar, 

Semaaas despues, cuando apare- 
cio petroleo subitamente en las pla- 
yas de Cape Cod y New Jersey, MP 
decidio realizar una investigation. 
Enviamos al buzo profesional Stuart 
Sup a una profundidad de 55 metros 
en el Atlantico para locafizar los res- 
tos del petrolero britanico Coimbra 
— a openas 50 kilometres al sur de 
las playas de Long Island, 

Un mes mas tarde, la Guardia Cos¬ 
tera de los Estados Unidos, despues 
de realizar una busqueda infructuo- 
sa del Coimbra durante dos dfas, so- 
licito a MP que la ayudara a loca- 
lizar el buque surmergido en las pro- 
fundidades del mar. 

Con la informacion suministrada 
por MP, el guardacostas Sweetgum 
did con el paradero del Coimbra y 
sus buzos verificaron que todavia 
contema grandes cantidades de pe¬ 
troleo en sus depositos. 

En virtud de un contrato celebrado 
con la Guardia Costera, por valor 
de 800.000 dolares, los buzos de la 
Ocean Systems confinuarcm locali- 
zando buques petroleros hundidos 
en el mar. 

La localization del Coimbra eon- 
firma to que ha manifestado el al- 
mirante norteamericano W. J, Smith, 
comandante de la Guardia Costera 
de los Estados Unidos, ante el Con- 
greso de este pais: ^Creemos que 
todavia hay un numero considera¬ 
ble de petroleo dentro de buques 
hundidos.» Oicen los expertos que 
puede haber hasta mas de 830 mi¬ 
llones de litres — to suficienle para 
formar una marea negro con una 
extension mayor que la de Texas. 

He aqui los resultados de la inves¬ 
tigation llevada a cabo independien- 
temente por MP: 

S ON LAS CUATRO de una inadru- 
gada llena de niebla del mes de 
julio. Nos hallamos navegamdo en alta 
mar, despues de haber salido de la En¬ 
senada de Shmnecock, en Long Island. 
Nuestro ventrudo barco ha salido en 
busca del Coimbra . 

A las 3:00 a.m, del 15 de enero de 
1942, un torpedo a Ionian arremetio con¬ 
tra las entranas de este buque-cisterna 
britanico, El Coimbra habia zarpado tie 
Nueva York con 9V4 millones de litroa 
de petroleo destinados a Inglaterra. 
Veintinueve hombres murieron en el 


desastre del Coimbra. Y hoy es nuestra 
triste elision encontrar un casco olvi- 
dado en el fondo del oceano. Existe 
un inotivo de gran importancia. 

Para nosotros, el Coimbra es.ahora un 
tubo de enaayo extraviado hace ya mu- 
cho tiempo. Si podemos encontrarlo v 
si nuestros buzos log ran descubrir es¬ 
capes de petroleo en su casco, sab rein os 
que et Coimbra todavia contiene parte 
de lo que fue su preciosa carga. Si esta 
esca panda aceite del Coimbra, esto tarn 
bien puede indicar la condicion de mu- 
chos de los 102 buques petroleros hun- 
didos a lo largo de nuestra costa at- 
lantica. 

A bordo del barco que hem ok alquila- 
do viajan dos veteranos buzos emplea 
dos por MP -- Stuart Sup y Bob Roth. 
(Ley6 usted sobre algunos de sus arries- 
gados com pari eras en un articulo sobre 
buzos que locatizan barcos hundidos, en 
la edicion de MP cor res pond iente a 
agosto de 19(>7.) Tambien viajan a bor¬ 
do tres redaetores de MP, 

No hay ninguna boy a que seriale la 
tumba del Coimbra* No hay ningun ma- 
pa que indique su ubicacion exacta. Sin 
embargo, tenernos razones para pensar 
que podremos dar con su paradero. 

Hace una semana, siguiendo una pis- 
ta que nos dio un pescador, Stu y yo 
alquilamos una avioneta. Volamos por 
encima del mar, buscando a traves de 
la niebla niancliones de petroleo en el 
agua. Finalmente deseuhrimos un regue* 
ro de petroleo a solo 50 kilometres ha¬ 
cia el sur de las famosas playas de Long 
Island. Durante una bora dimes vueL 
tas en el avion, tomando fotograffas 
(vea la pagina 20), 

En la superficie del mar que se ex¬ 
tend fa por aba jo habia un mane lion do 
tones i rid i Seen tes. Volamos a poca altu- 
ra de et, 

El mar se hallaba tachonado de mam 
chas violaceas de petroleo. Desde el aire 
las mariettas parecian estar surgiendo 
en varies lugares. No habia ninguna [>au- 
ta que nos sirviera de guia, ningun m- 
dicio de la presencia del buque hundido, 
Pero, a menos de cien metros dv dis- 



Seccion de Iti proo del Gutftrode, que se hundio 
cercci de las costas de New Jersey despots 
de hober sido otacado con torpedos alemanes 


Luicia, las manchas se habian combina- 
do para formar un angosto reguero, Este 
reguero perfects men te visible se exten¬ 
di a hacia cl norueste —e.n direccion de 
las blancas playas de Long Island— pa¬ 
ra luego descrihir una cuirva y desviar¬ 
se hacia el suroestc y Nueva Jersey. Se- 
guimos su trayectoria durante utios cin- 
co ki lonietrOs, aproximadamente, antes 
de que desapareciera. 

ii'ero pod remos encontrar ese regue¬ 
ro de nuevo con nuestro barco? ^Estara 
allt todavia? 

A las 11:00 a.m. comenzo a esiumar- 
se la niebla, Podemos ver a una distan- 
cia de un kilometro y medio. Stu y Bob 
han estado durmiendo tranquilamente 
en la cubierta — nescansando para la 
aumeraion que babrian de realizar. 

Subitamente aparece una serial en 
nuestra pantalla de radar. No se mueve 
y se encuentra ligeramente a estribor. 
Nos dirigimos en direecidn hacia ella a 
truves de la bruma bariada por el sob 
Es una serial transmitrda por una boyn 
de si I bate de gran tamario que separa 
a las vias de transito al oesfce v al este 
tiue parten de Nueva York. 


New Orleans 



90 


18 


MECANICA POPULAR 







Muchos de estos restos 
constituyen un pefigro para 
puertos americanos 



Pot* sus afetas negras y blancas pue- 
do reconocerla cotrio la misma boya que 
habiamos visto deade el aire — ocho ki¬ 
lo metros al noroeste del lugar donde 
sospech&bamos que se enpontraba el bar 
co hundido. 

Stu .v Bob se despiertan minutos an¬ 
tes de iniciar la parte mas difioil de la 
busquedft. A pesar de que nos estamos 
aproximando a la tumba de) Coimbra, 
podrfamos apartarrtos facilmente de 
ella. Comenzamos a guiarnos por el sis- 
teroa de Eoran — senales de navegacion 
transmit!das desde tierra. 

Son las 11:30 a.m. Trepo por el palo 
mayor del barco y me siento en la cofa 
— a 10 metros de altura sobre la cu- 
bierta. Sin duda estamos ahora cerca del 
barco hundido, pero no veo la menor 
tra/.a de petrdleo en el agua, 

Nuestro siatema de “sonar" esta fun- 
ciomvndo. Muestra que la profund id ad 
del agua es de 55 metros. Es a esta pro- 


Boslon 


Norfolk 


Cape 

Hatteras 


29 



No 

, N ombre 

Tonelajt 

brutCr 

Fecha de 
hand* 

Pasrcidn 

tat. tong. 

I 

No mess 

6000 

1/14/42 

40926*N 

70950 0 

t 

Coimbra 

4000 

1/15/42 

40922*N 

729200 

3 

Maurice Tracy 

2500 

6/17/44 

39953 N 

73958 O 

4 

Gulf tract# 

7500 

3/10/42 

39949'N 

73950'O 

5 

R. R. Resor 

4600 

2/7/42 

39947'N 

73925'0 

6 

Persephone 

8500 

5/25/42 

39946*N 

74902 O 

7 

San Sabo 

2500 

10/14/18 

3994Q*N 

73955'O 

a 

Stolt Dpgali 

1 2,723 

11/26/64 

3?959*N 

73940'O 

9 

Oklahoma 

5800 

1 /19 /14 

39956'N 

73955*0 

10 Barge 

American 

Descono. 

1925 

39?14'N 

74922'O 

11 

Varanger 

9300 

1 /25/42 

39900*N 

74904*0 

12 

China Arrow 

8403 

2/5/42 

38958'N 

75909'O 

13 

Evening Star 

8000 

1942 

3895V N 

74906'O 

14 

Oesconocido 

7000 

1943 

40 ks de Cape 
May, N.J, 

IS 

India Arrow 

8400 

2/14/42 

38933'N 

73950'O 

16 

W. L. Steed 

6200 

2/3/42 

38925*N 

74946*0 

17 

Chelsea 

6500 bar, 

2/10/57 

42938'N 

70934 0 

18 

Pinthis 11.000 bor. 

Descents. 

42909'N 

70933'O 

19 

Fart Mercer 

10,000 

2/17/52 

41935'N 

69957'O 

20 

Pendleton 

10,000 

2/17/52 

41935'N 

69957'O 

21 

Lightburn 

Teyaco 

Voce 

6500 

2/10/39 

419Q8*N 

71932'O 

22 

Deseano. 

3/5/42 

38950'N 

75905*0 

23 

Desconocido 

10,000 

Descona. 

42909' N 

70933'O 

24 

Allen Jackson 

6635 

1/19/42 

35900'N 

74922*0 

25 Malay 

3205 

1/19/42 

35925*N 

75°23 f O 

26 

F. E, Pa well 

7096 

1 /27 /42 

37945'N 

74 0 53'O 

27 

Rochester 

6836 

1/30/42 

37910'N 

73958'0 

28 

Olympic 

5335 

l/31/« 

3690VN 

75930'O 

29 

E, HL Blum 

11,615 

2/16/42 

36957' N 

75952'D 

30 

Pan Mass, 

8201 

2/19/42 

28927'N 

B0908 'O 

31 

Republic 

5287 

2/21 /42 

27905'N 

80915'Q 

32 

Cities 5erv. 
Empire 

8103 

2/22/42 

28900* N 

B0922'G 

33 

W, D. Anderson 

10,227 

2/22/42 

2594 VN 

809000 

34 

Cassimir 

5030 

2/26/42 

33956'N 

779560 

35 

John D . Gill 

11,641 

3/12/42 

33955 f N 

77930'O 

36 

Ario 

6952 

3/15/42 

34920*N 

75920*0 

37 

Australia 

11,730 

3/6/42 

35907*N 

75922*0 

38 

Acme 

6878 

3/17/42 

35906*N 

75923*0 

39 

E. H. Clark 

9647 

3/18/42 

34950'N 

75935'0 

40 

Papoose 

5939 

3/18/42 

34920'N 

76935'0 

41 

W, E. Hutton 

7076 

3/18/42 

34925'N 

76940*0 

42 

Oakmar 

5766 

3/20/42 

3694V N 

68950*0 

43 

Naeco 

5372 

3/23/42 

33959'N 

76940*0 

44 

Dixie Arrow 

8046 

3/26/42 

4/2/42 

34959'N 

75933*0 

45 

Leibre 

7075 

34917'N 

76012*0 

46 Tiger 

5992 

4/3/42 

36950'N 

75949*0 

47 

B, D. Benson 

7053 

4/4/42 

36908 J N 

75932*0 

48 

Oklahoma 

9264 

4/8/42 

31913*N 

BO905'O 

49 

Tamoulipas 

6943 

4/9/42 

34P25*N 

80905*0 

50 

Gulf America 

8081 

4/16/42 

30914'N 

81918'0 

51 

M. T, Ball 

5014 

5/4/42 

25917*N 

83957*0 

52 

Halsey 

7088 

5/6/42 

27914'N 

80903*0 

53 

J, M. Cudahy 

6949 

5/7/42 

25957'N 

83957*0 

54 

Aurora 

7050 

5/10/42 

28935'N 

90900*0 

55 

Gulf Pa, 

8862 

5/13/42 

28929'N 

89912*0 

56 

Virginia 

10,741 

5/13/42 

28953'N 

89929*0 

57 

D* McKeJvey 

6820 

5/14/42 

28913'N 

89955'0 

58 

Gulf Oil 

5188 

5/16/42 

28908'N 

89946*0 

59 

Sun 

9002 

5/16/42 

2894 VN 

90919*0 

60 

William C, 
McTarnaban 

7306 

5/16/42 

28952 N 

90920*0 

61 

Halo 

6986 

5/20/42 

2B942'N 

90908 0 

62 

Carrctbulie 

5030 

5/26/42 

2691fl J M 

89928*0 

63 

F, W. Abrams 

9310 

6/11 /42 

34957' N 

75956*0 

64 

Cilies Serv, 
Toledo 

8193 

6/12/42 

29902'N 

91950*0 

65 

R, Warner 

3663 

6/22/42 

28953 J N 

89913'G 

66 

William A. 
Rockefeller 

14,057 

6/28/42 

3591 VN 

75907'O 

67 

J, A, Moffett Jr, 

9788 

7/B/42 

24945'N 

80942*0 

63 

B r drowsier 

5950 

7/9/42 

29905'N 

90 D 05*0 

69 

R. W. Gallagher 

7989 

7/13/42 

28932'N 

90959*0 

70 

R. M, Parker Jr. 

6779 

&/ 13/42 

28937'N 

90°48'Q 

71 

Gulf State 

7612 

4/3/43 

24922'N 

80918 j O 

72 

Esso 

Gettysburgh 
Bloody Marsh 

10,173 

6/10/43 

31900'N 

79915*0 

73 

10,195 

7/2/43 

31925'N 

78945*0 

74 

Touchet 

10,171 

12/3/43 

25950'N 

86930'O 

75 

Pan Pa. 

10,017 

4/16/44 

4Q°07*N 

69924*0 

76 Atlantic States 

3537 

4/5/45 

42907'N 

70900,0 

77 

Descon ocido 

8000 

Descono, 

25900'N 

82918*0 

78 

Desconocido 

7500 

Destono. 

25900'N 

82900*0 
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Fofo que muestra o! buque petrolero Coimbra (arriba) antes de irse a pique. El dibuja maestro 
to que viersn los buzos de MP cuando bajaron al fondo para loealizdf el buque, el caal se en¬ 
cuentra hundido a 55 metros cerca de la costa de Long island. Manchones de petroleo (iiquierda) 
proventenf© de los restos del Coimbra, que pueden verse facilmente desde an avion. 5tu Sup 
(abajo, izquierda) listo para descender ol fondo del mar en busca de los restos del barco hundido 


fundidad donde debe encontrarse el 
Coimbra . 

Pero no hay el menor indicio de su 
presencia, 

A las 11:44 escudriho el mar haeia el 
I ado estribor. Mas alia de la proa veo 
un area en calma. Describe una gran 
curve con forma de media luna que 
apunta haeia el noroeste y luego haeia 
el suroeste, en direccion de Jersey. 

Brilla como una llama 

Segundos despues, bajo los ray os del 
sol, vemos tin extrario tinte en el agua. 
Brilla como si fuera la llama azul del 
gas propano. Stu grita: «Miren ese pe- 
trdleo en el agua.£ Stu ya ha bajado al 
lugar donde se encuentra el Coimbra, 
pero nunca ha visto tanto petroleo es- 
caparse de el, 

Dejamos eaer una boy a en el agua, 
detenemos nuestros motores y bajamos 
ei ancla. 

Llevando trajes negros y camaras fo- 
tografieas, Stu y Bob se echan al agua 
desde un eastado del barco. 

«Si no subimos a la superfieie dentro 
de 30 minutos,> dice Stu, flllamen al 
Servicio de Rescates Mantlmos y Ap- 
reos en New London para que traigan 
una camara de descompre§ion;£ 

Luego desapaiece en el mar. Es la 1:17 
p.m. Debido a la profundi dad, pasaran 
10 minutos en el fondo. 


El ‘"sonar” muestra que esfamos di- 
rectamente enciraa del buque hundido. 
Una gran mole —de 12 metros de altu- 
ra— yace en el lecho del oceano a una 
profundidad de 55 metros. 

Miro mi reloj. Es la 1:45 p.m. Han 
estado sumergidos durante 28 minutos. 
Fa I tan dos minutos sol amen te. Co mien- 
z6 a sentirme nervioso. 

Luego, de man era inesperada, ir rum- 
pen los dos en la superfieie del agua. 
Bob nos saluda agitando una mano. Stu 
se encuentra un poco mareado a causa 
de la narcosis — nitrogeno en la sangre 
como resultado de sumersiones pro I un- 
das. Pero grita In siguiente: ^Hemos 
dado con el. Debe tener mas de 120 me¬ 
tros de largo y esta muy torcido. Su 
popa esta en su lado a babor y su proa 
esta totalmente invertida. Cuando lo gol- 
pearon en el centre, se parti6 en dos. 
Parecc que seis de sub tanques princi¬ 
pals se partieron tambien.» 

Luego, al subir Stu a bordo nos dio 
una mala notieia: En el obscure fondo 
del At!antico fue imposible ver o foto- 
grafiar el chorro de petroleo que salia 
del barco. 

Pero estaba saliendo petroleo, No 
habia duda alguna. Desde el avion en 
que volamos una semana antes Stu y yo 
creimos ver petroleo crude brotando 
del Coimbra . Pero ahora era evidente 
que la pelicula de color azul claro que 
nos rodeaba no era petroleo crude. <;Que 
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ti |>< > tie petroleo transportaba e] Coim¬ 
bra? 

IJna semana despues, en los Archives 
de U is tori a Naval, en Washington, en- 
contramos la respuesta a esta pregunta. 
En el informe ofirial del hundimiento 
aparece la siguiente anotacian: M E) 
Coimbra era un buque de bandera brh 
tanica que llevaba aceite lubricante,.. 1 ’ 

Esto expiica tambien por que Stu y 
Bob jig vieron niugun ehorro de liquh 
do viscose. Las pequefias gotas de aceite 
luhricante casi no pueden verse bajo el 
agua. A riiferencia del petroleo crudo, 
el cual adquiere la viscosidad del alcjui- 
tran a una temperatura de 4*4° C (la 
tempera tura que impera en el fondo del 
mar), el aceite luhricante pernianece lo 
suficiente delgado para fluir por aguje- 
ros de tamano diminuto* 

Acero prubablemeute agujereado 

Y de acuerdo con expertos en acero, 
es posible que sea esto lo que esta ocu- 
rriendo, A1 igual corao sucede con otros 
harcos hundidos, es posible que el casco 
de acero del Coimbra este agujereado 
por la corrosion. 

Los escapes lentos por agujeros pc- 
queries pueden vaciar uno de los nu¬ 
merous tanques de earga de un buque 
petrolero, General men te el agu a del 
mar puede desintegrar los pequerios es- 
capes de petroleo como los del Coimbra . 
Pern, aim asi, los escapes pueden alte- 
rar la distribution del peso de un buque 
hundido, de acuerdo con Paul D, Field, 
un cxporto en corrosion que trabajo por 
muchos ahos al servicio de la Bethlehem 
Steel, AI escapar el petroleo o el aire 
boy ante de un tanque, es substituido 
por agua salada de peso mayor. Este 
cambio del peso podrfa dar lugar a un 
rnovi mi en to d efo i mat t vo Io s u firi en te- 
mente grande para produdr fractures 
en ntros tanques, liberando siibitamen- 
te miles de litres de petroleo at ra pa do* 

A pesar de que los tanques de acero 
se deterioran lentamente, a razon de 
0,127 milimetro por a ho, Jus picaduras 
se producen con una rapidez tres a cin- 
co veces mayor, o sen a razon de 0 t 331 
a 0,635 milimetro por ana. 

El Coimbra nos desilusiono. Habia 
mos visto el petroleo, pero no pudimos 
dar con el escape. Pero ahora sabiamos 
que se trataba de un caso tipi no. 

Los pianos del Coimbra que obtuvi- 
mos de ia Lloyds de Londres muestran 
que el barco tenia 16 tanques de carga 
principales — cada uno con una capaei- 
dad de 570.000 litres, nproximadamente. 
A pesar de que lo torpedearon, no to- 
dos sits tanques se rompieron. Y lo mis- 
mo ha sucedido con los otros bar cos que 
se encuentran en el Fondo del mar. 

Cada pequerio hrote de petroleo, por 
lo tanto* espera el momenta en que se 
reviente un tanque entero para dejar 
salir una verdadera marea negra. 

Se requieren solo 9500 litres fie pe¬ 
troleo para contaminar una extension 
de mas de 10 kilometres cuadrados en 
fa superficie del mar, 

/Pert i que s need era cuando cientos 
de tanques en otros 102 barcos hundi¬ 
dos dejen escapar su con ten i do? 


iQ UE MEDIDAS TOMAR CONTRA LA MAREA NEGRA? 

Hay varias soluc tones, algunas logic as y otras estrafaUirias 

1. GRANDES ROLSAS DE PLASTICO, Podrian usarse estas para envolver un barco. 
Los tanques se perforarian y se recogerta el aceite en estas bolsas. 

2. DE IERGENTES. Podrian emplearse, pero son costosos y dan lugar tambien a 
un problems de contamination. Sin embargo, bay un nuevo producto qulmico 11a- 
mado Policornplejo A, que fabrica la Guardian Chemical Corporation, de Long Island, 
New York. Este liquido se combina con el aceite para desintegrarlo en diminutas 
particulas susceptibles a I ataque de las bacterias, la luz y el oxlgeno. Alega el fa¬ 
bricate que la substancia no contamina el agua y que reduce a una vige 
sima parte la toxicidad del petroleo. 

3. QUEMA DE POSTES TELEFONICOS. Se desctibrio este mdtodo accidentalmente 
cn la bahia de Tokio cuando una barcaza sc partio y prendio en llamas. El petroleo 
fue absorbido por las llamas. Esto dio lugar a un dispositive para eliminar el pe¬ 
troleo del agua. 

Ate seis posies telefdnicos entre si. Lustre un extremo. Remolque los postes 
al medio de un manchdn de petroleo. Vierta liquido inflamable sobre el extremo 
expuesto, Lance una granada bacia los postes. Se prendera en llamas en seguida. 
El calor de los postes prendidos fracciona el petroleo lo suficiente para quemarlo. 

4. RECOG I DA DEL PETROLEO. Se ha sugerido "desnatar" la superficie del agua. 
Tome usted un remolcador y arrastre tras el una bolsa de pldstico grande, como 
si fuera una red de pesca. Arrastrela a traves de la extension eubierta de petroleo 
para recogerlo en su inferior. Tambien hay un barco que “desriata" el petroleo de 
la superficie del agua con un cucharon que (leva en la proa, Pero es el unico de 
su tipo que existe. 

5. PERFORACION DE LOS TANQUES. Se ha sugerido perforar los tanques de los 
buques petroleros hundidos a fin de hacer que el liquido fluya por mangueras tiacia 
barcazas. 

La industria petrolera tiene los conocimientos y el equipo necesario para ins- 
talarse en buques petroleros — especialmente un sistema de perforadora y brida. 
Entre la perforadora y la brida podrfa extenderse una manguera de caucho. Al atra* 
vesar la perforadora un tanque, los hordes del agujero formado rompen unos pasa- 
dores de seguridad que sujetan a I caucho estirado. Al sellar la brida desde arriba, 
el caucho se contrae por abajo, formando una conexion ajustada. 

6. RETENES DE PLASTICO. Pueden usarse estos para impedir que el petroleo $e 
extienda. Los retenes consisten en trozos de espuma flotante que sostienen una 
bandla de plastico. Esta banda evita que el petroleo se extienda. A pesar de que 
resulta adecuada para impedir que el petroleo entre a rios y bahias, es posible que 
un reten no pueda contener todo el petroleo que brote de un tanque roto bajo la 
superficie del mar. Pero tales retenes como el Slickbar, hecho en Saugatuck, Con¬ 
necticut, ban dado buenos resuftados impidiendo la extension de petroleo que e$- 
capa de buques que flotan en la superficie del agua. 



Algunos croon que este petroleo en lets ployas de Cape Cod proviene de un barco hundido. Esta 
escena podrfa repetirse en centenares de otras playas que se extienden desde Maine hasta Texas 
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Un voluntario dormicfo tiene electrodes en 


el cuero cabdludo y en fos ojos poro registrar la actividad del cerebro y el movimienfo de las ojas 


Sensacionales Descubrimientos 


Por Hons Fantel 


Soke e! Sueno 


Dibujos dc Don Evans 


* «Sueno tanto que me siento muy 
cansado cuando me levanto,» 
Incorrecto. Mientras mas suena uno, 
mas descansa. 

* «Dormf como un liron toda la no¬ 
che.» 

No es cierto. El sueno pesado se al- 
terna con el sueno ligero en ciclos 
de aproximadamente 90 minutos. 

* «Si quiero dormir bien, me tomo 
una pfldora para dormir.» 

No. Los barbituricos producen una 
condition de anestesia — incons- 
ciencia — que no es sueno de ver- 
dad. Hasta cierto punto, envenenan 
el sistema nervioso central. 

Tanto estos hechos como otros aun mas sor- 
prendentes se dan a conocer en este artfculo 
que nos hard camprender rnejor ciertos enigmas 
en torno a) sueno. 


E S EL TRABAJO mas suave del rnundo, pensd yo. A otros los despiden de 
sus empleos por quedarse dormidos durante las horas de trabajo, pero 
a mi me pagan por dormir. 

Acababa de entrar al nuevo Laboratorio del Sueno en el Hospital Monte- 
fiore de Nueva York, donde pasana la noche haciendo las veces de conejillo 
de Indias. Nunca tendre un trabajo mas facil, me dije yo, mientras me metia en 
una cama para dejar que un tecnico conectara alambres a mi cerebro. 

No sent! ningun dolor. Simplemente pego una docena de alambres a mi 
cuero cabelludo, dos mas cerca de cada ojo y uno que hacia las veces de cable 
de tierra al lobulo de una de mis orejas. Los alambres eran tan livianos y fie- 
xibles que casi no sentia el extrano tocado que habia creado el tecnico en mi 
cabeza. 

Luego se apagaron las luces. Mi cuarto se hallaba aislado contra los ruidos 
y, por sentirme enteramente comodo, no tarde en dormirme. Fue entonces 
cuando comenzd mi trabajo. 

En el cuarto adyacente, empezo a funcionar un dispositivo grabador de 
16 canales, copiando las pulsaciones electricas de mi cerebro y de los muscufos 
de mis ojos. Michael Pessah, un joven con vastos conocimientos de medicina 
y electronica, era el encargado del experimento y durante la noche entera se 
dedico a observar como las plumas de la grabadora iban registrando las sena¬ 
tes de mi cerebro en largas tiras de papel calibrado que giraban por la maquina 
a razon de casi 61 centimetros por minuto. 

Las investigaciones de este tipo, relacionadas con el sueno, todavia se 
ha I Ian en sus meras comienzos. Pero ya se han realizado diversos descubrimien- 
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tos que han deavirtuado ciertas ideas 
erroneas que se tenian eon respecto at 
sueno. 

• El sueno no es si emigre un estado de 
deacanso total* De acuerdo con reeien- 
tes d ascii hri mien tos, ciertas eta pus del 
sueno someten el cuerpo a tensioncs ma¬ 
yoress que estando uno despier to, 

• Las personas que parecen haber 
muerto tranquilamente mientras dor- 
mian, en realidad han muerto por some- 
terse a fcensiones exeesivas durante su 
sueno* Este deseubrimiento posiblemen- 
te altera ni vl tratamiento de muchas en- 
formedades. 

• Los suehos no constituyen actos inci- 
dentales mientras duerme uno* Son una 
nocesidad vifah Si no sueria uno lo su- 
ficielite, ello indica que padece de cler- 
tos desordenes emocionales, eomo los 
inducidos por el alcohol ismo, las dro- 
gas T el insomnio y la fatiga eroniea, 

(i raci as a estos descubri mien tos, se 
han llevado a eabu iovestigaeiones pos- 
teriores que posiblemente den lugar a 
grandes beneficios, Entre el los pueden 
mencionarse los siguientes: 

(1) Tratamiento eficaz de muchos 
tipos de enfermedades men tales. 

(2) Concentration del sueno para re- 
dueir las horas de sueno diario a solo 
dos o tres boras, 

{3) Mayor eficiencia de uno durante 
las horas on que se halla despierto, por 
deseansar mejor mi entrap duerme, 

Estas posibilidadea, como lo admiti 
ria cualquiera de los investigadores, dis- 
tan mucho de la realidad. Pero las in- 
vestigaciones que se estan realizandu 
ahora estan proporcionando los cono- 
ci mien tos bfiflicos que se necesitan para 
alcanzar os tos objotivos. 

Antes de llevarme al cuurto dc dor- 
mi r, Pessah me ensen6 el laboratory 
a I lado* Pa ream mas la ©station de con¬ 
trol de una pluta forma de Ian/.ami onto 
de cohetes que una ohcin:.i medica. Las 
paredes completes, desde el piso hasta 
el cielo raso, se halla ban ocupadas por 
ampHficadores, partial las, cuadrentes y 
peri lias, De una tabla colgaban cx tra¬ 
il os dispositivos, Eran transductores de 
entrada para com probar el ritmo de res* 
pi raci'6n de la persona que dormla, los 
lathing de su cora^dn* su temperatura, 
presion sanguinea y flujo de la sangre, 
su tension muscular, los movi mien tos 
de su cuerpo, su perspiration, sirs eon- 
traecumes gastneas y hasta las variacto¬ 
nes en la circunferencia de su organo 
genital* 

<No se a I ter e listed," me dijo Pessah. 

Solo vamoe a efectuar ronexiones con 
su eabeza> 

Mi siirnu era parte de nuevos csfuer- 
xos ]>ara averiguar mas acerca de lo que 
todavia sigue siendo la parte mAs mis- 
teriosa de nuesrtra existencia -— ese ter- 
cio a obscuras de nuestras vidas. 

El hombre ha conjeturado y ha expues- 
to toda clase de teorias en torno a ese 
viaje al mundo del olvido y de la fan¬ 
tasia que mali/a tod as las nochee, des- 
de Ja primera pesadilla de tigres de afi 
lados dientes quo tuvo en fill ninez* Sin 
embargo, solo ha side durante la ul¬ 
tima d bead a, mas o menus, que, gracias 
al desarrollo de equipo electronico mo* 


demo, ha podido 61 obtener datos cier- 
tos sobre lo que ocurre dentro de la mon¬ 
te y del cuerpo de una persona quo 
duerme* 

El primer deseubrimiento de impor- 
tancia como resultado de las investigu- 
clones modernas en relation con el sue- 
no, se produjo de manera accidental. 
En abril de 1952, un joven estudiante 
[lostgraduado de la Universidad de Chi¬ 
cago, llamado Eugene Aserinsky, le es 
taba tomando un EEG (electrocncefalo- 
grama: nonib re Wcnieo dc un rogisfro 
d© Im ondas del eerebro) a un sujoto 
que dormia, cuando una de las plinnas 
registradoras comenzo subitaraente a 
oscilar y sal tar de un lado a otro* Lo 
primero que penao fue que la maquimi 
se habia enloquecido. Cuando averiguo 
el mol ivo de todo, se dio cuenta de (pie 
el responsable era un electrode coloca- 
do eerca de un ojo de la persona que 
dormia* Coloco otro electrode cerca del 
otro ojo del sujeto, Ahora las oscilaiuo- 
nes aparec ieron en ambas canales. Evi- 
dentemente la maquina estaha captan* 
do voltaje de accion generados por un 
mo vim iento rupido de los musculos de 
los ojos. Confirm6 esto al observar que 
los globes tie los ojos se cstaban mo- 
viendo bajo los parpados* 

Para su gran sorpresa, Aserinsky com* 
probo ciue todas las personas que so- 
metio a prueba mientras dormian ex- 
penmentaban de cuatro a siete perio- 
dos de movimientos rapidos de los ojos 
(REM) todas las nochcs, pasando casi 
la tercera parte de su sueno en el esta- 
do de REM. Y lo que es mas, las otras 
camiles de registro de la actividad el6c- 
trico de diversas regiones del cerebro 
mostraban ontlas cerebrales mas rajji- 
das durante los period os de REM, No 
habia duda de que Aserinsky habia da¬ 
do con algo especial, Pero no sabia de 
que se trataba. 

Una manera de averiguar esto era 
desperiando a los sujetos en medio de 
sus periodos de REM, Machos se des- 
fiertaban en un estado de gran sobresaL 
to, dando a conocer suehos de cosas 
i^xtrahas y a voces de hechos violen- 
tos, De no haber sido degpertados en 
ese momento precise, nunca hubicran 
sabido dc ©son suenos. Uno so olvida por 
comploto dc todo lo quo ocurre duran¬ 
te los periodos de REM. Los suefios 
que reeordamos ocurren en otra fase 
del tiempo en que dormimos. Son fan¬ 
tasias semiconscientes de indole me- 
nor, Los suenos de fantasias tarnbien 
explican cl por quo de los movimien- 
tos rapidos fir los ojos, Evidentemente 
los sujetos siguen am los ojos aque 
Ho en que estiin sonando. 

Mientras los ojos se mueven, los 
musculos dc los bravos, pieman y os 
palda se rolajan por complete. AI ini 
ciarse coda pcriodo dc REM, todo el 
cuerpo se relaja, dando el sujeto la im- 
[ircsion de estar total mente en calma. 
Pero no obstante esta calma a pa rente, 
los instrumentos deseubrieron un esta 
do de gran agitacion: latidos rapidos, 
grander variaciones en la presi6n san- 
guinea, sudor eopioso o indicios de ex- 
citarion sexual, El cuerpo mostro los 
sintomas usuales del temor y la ira: pa- 



^Uado lo excitoci^n mental 


lidez dc hi piid t eontracciones del es- 
tomngo y otros sintomas internos de 
alarma* En breve, la agitacion mental 
durante Ins periodos de REM iba acom- 
panada de sintomas fisicos* Lleg6 Ase- 
rtnsky a la conclusion dc que parte del 
sueno normal constituye un estado dc 
gran agitacion, 

Dos I'ases del sueiio 

Era evident© quo cl sueno noeturno 
consistia en dos fases bien defmidas: 

(1) El sueno comun o sueno sin pe- 

riodos de REM* Este parecc scr un es 
tado de descanso normal de acuerdo con 
I oh infitnimentos de registro* Al irst* uno 
sumiendo cn cl sueho, las ondas cerc- 
bralfifi sc vpelven lentas, el pulso 

y la res pi radon d ©cetera n y los ojos 
casi permanecen en estado inmovil* Sin 
embargo, tos museulos conservan una 
ligera tension. 

De acuerdo con el registro EEG que 
este tipo de sueno produce, puede cla- 
sif'icarse en cuatro eta pas, desde el l.e- 
targo hasta el sueno prof undo. Ilaeien- 
do fundonar sus miiquinas la noche en^ 
tera t los Pisiologos deseubrieron que el 
sueno ligero y el sueno prof undo se aL 
ternan en cicios <h^ aproximadamente 
90 minutes. 

(2) E! REM, Este periodo de agita- 
cion ocurre cuando cada par de cicios 
del sueno normal, do cuatro a cinco ve- 
ecs por noche. Cada periodo de REM 
dura do 10 minutes a media bora, de¬ 
pend! endo del individuo. Los periodos 
de REM tienden a prolongarse en la 
madrugada, Su funcidn todavia consti* 
tuye un misterio que, poeo a poco, se 
va descifrando. 

Para ello, los doc tores Charles Fish- 
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er y William Dement, del Hospital 
Mount Sinai de Nueva York, decidieron 
privar a sujetos suyos de los periodos 
tie REM. Cada vez que el EEG de uno 
de el los mostraha la iniciaci6n de un 
perfodo de REM, se le deapertaba. Des- 
pues de dos a varies dias, los sujetos 
ne encontraban en un estado de verda* 
dero panico, A pesar de que hahian dor- 
mido un total de seis boras todas las 
noches, ne sentian sumamcnte agi kudos* 
sin podersc concent rar en mid a y con 
otroa smtomas de alteracion emocional* 
Nada de esto le sucedio a ntro grupo 
quo habia sido dcspertado el niismo nu 
mero de veees c ada noche, pero durante 
periodos de sue no normal. 

Forme parte de un grupo de control 
durante un experimento semejante rea- 
zado en el laboratories Pessah, obser- 
vaiulo el grdfico de mi suefio en la re- 
gistradora, notaba mts cielos de suefio 
normal y me despertnhn con un timbre 
y haciendo brillar una luz fuerte en mi 
eara. Para mt or seguro de que estaba 
totalmente despier to, me haem algunas 
preguntas especiales por el sisterna dc 
intercomunicacion, como: ^Cuanto son 
7 por 6?* Hasta contestsr yo con cl a 
ridad: tfCuarenta y dos, por supueato,^ 
no dejaba que me volviera a dormir. 

El otro grupo de sujetos, privudos de 
sus suefios de REM durante varies dfaa, 
pudieron dormir despues de manera 
normal, Fue entonces cuando aparecio 
uu extrano efecto secundario en sus 
EEG, Tuvieron periodos de REM apro- 
ximadamente un 60 por ciento mas lar¬ 
gos, En cierto mode, estaban reeupe- 
ran do Ids sue nos perdidos. 

Valvula de seguridad emocional 

Aparentemente, las personas ticnon 
que sonar — posiblemente sea este un 
medio en que puedan a li via rse de las 
tens* ones y desilusionos que sufren 
cuando estan des pi ertas, como lo ba su 
gerido Freud. Estos experimentos pare- 
cen corroborar la teoria de que los sue 
nos constituyen una especie de viilvula 
de seguridad emocional para el homhre. 
La funci6n de los suenos REM, dice el 
Dr, Fisher, es * permit! r que cada uno 
de nosotros pierda el juicio tranquila- 
mente todas las noches do nuestra vida,» 

Cuando la vaivula dr seguridad emo¬ 
cional se atasca por falta del REM, 
aparentemente aumenta la tension emo¬ 
cional* De acuerdo con la teoria, las 
alucinaeiones REM pagan entonces al 
estado consdente dc la persona deg 
pierta, Maestro sentido de realidad sc 
distorsiona, llevandonos a acetones v 
pensamientos extrarios. 

Se ha corroborado esto mediant© ob- 
aervaeiones adjcionales. Los alcohdli* 
cos por ejemplo, tienon periodos de 
HEM mas breves que otras personas* 
Y lo mismo sueede con Ids adictos a los 
narcotieos y los que sufren de dep re¬ 
gion y fatiga cronica* Una explicacten 
os que estas personas no duermen de 
la manera debida para contrarrestar 
sus conflictos y contmtiempos. Como 
no pueden libra rse de sus tensiones 
emocioriales median to breves "orgias” 
de REM, aparentemente a began sus 
penas en el alcohol o las drogas. 


Ademas de aliviar las tensiones men¬ 
tal* * ‘‘I REM tambien acelera la recu- 
peracidn de la i'atiga fisica en si. Solo 
es durante los periodos de REM que los 
museulos se relajan por complete, Mieiu 
tras los museulos eaten bajo tension* 
estardn oprimidos sus vasos sangulneos. 
Durante log periodos de REM, los va¬ 
sos sanguine os se abren y cl oorazon 
Ilona los museulos de sangre* cxpulsan- 
do de olios los residues venenosos (aci- 
do tectico) producidos por el trabajo 
ffsico. Sin duda t mientras m£s Rl^M 
hay, incjor flegcansa uno, 

Cuando so descubrio esto, fueron inu- 
clios los optimistas que alegaron que 
si se aumentaban los estados de REM 
durante el suefio, este seria mucho mAs 
eficaz. Hasta bubo cientfficos rusos que 
dijeron que podrian reducirse las horas 
de sueno que necesitaba una persona a 
apenas dos o tres horas al dia* De esta 
manera, dorian ellos, podria el hombre 
invert! r mejor su tiempo durante SU 
existencia* 

De Rusia tambien llegaron informes 
de que huh fisi^fngos hahian ennstrui- 
do una maquina capaz de inducir el 
suefio, aplicando impulsos electricos al 
cerehro como los que produce este du¬ 
rante el sueno, Inmediatamente surgie- 
ron esperanzas de cpie una maquina 
sen iiqa nt.e pud i era prog ram a rse a fin 
de prnporcionar la cantidad adecuada 
de REM para una persona que care- 
ciera de este tipo de sueno. Luego* cuan¬ 
do se com probaron estos metodos en cl 
Centro Medico Downtown de Brooklyn, 
se verified que el suefio indueido por la 
maquina no era mas que una espeeie 
(U* anestesia, Se utilize aImra i*n la < 1 - 
rugia, pero no puede proporcionarle a 
nadie unu buena nocdie de descanso. 

La verdad es que nadie hasta aliora 
lia podidn encontrar un medio efit^iz de 
inducir el sueno de tiix> REM por me- 
flios art-ifiriales. Las pildoras para r!or 
mir (barbituricos o pildoras somnife- 
ras) no pueden haeerlo. Todn lo ron 
trario, reducen la proporcidn del REM 
durante el sueno nocturne, Y lo mismo 
sucedc con el alcohol, 1 Estas drogas, en 
realidad, no producen sueno,$ comon- 
ta el Dr* Frederick Snyder, investiga- 
dor del Institutpo Naeional de Salud 


Mental de los Estados Unidos. ^Pro- 
ducen una forma de anestesia —ineons- 
ciencia— que es bioI6gicamente diferen^ 

aS sueno. Hasta cierto puntu, enve- 
nenan el aistema nervioso centrals 
Hasta ahora, la uniea droga que mues- 
tra indicios de [jrolongar los periodos 
de REM es el LSD, 

No toil OH n pi nun que la prolongaci6n 
de los periodos de REM es algo bene* 
licioso* Aun de ser posible au men tar la 
porcidn de REM del sueno, advierte el 
Dr* Snyder, se someteria al corazon y 
a I cerebro a tensiones mayo res que po- 
drian ser perjudicialcs. 

Desde hace mucho tiempo los medicos 
saben que muchos ataques del coraz6n* 
ataques fulminantes y hemorragias in* 
tern as de conHccucncias fatales ocurren 
en las horas de la madrugada. Ahora 
conocen el por qu£ de esto* Se trata del 
periodo de maxima actividad REM y 
de mayor duracion tambien* FA cuerpo 
simple men to se so mete a estas horas a 
grand es tensiones internal creadas por 
la fantasia del sueno. 

Mates nuevos conocimientos posible- 
nnente den Iugar a camMoa en la terapia 
usual de los pacientes quo sufren del 
corazon o on el tratamiento que se a<L 
ministm a los que sufren de ataques ful 
minantes, tilceras o onfermedades vas- 
culares. Actual men te tales condiciones 
se tratan con una gran cantidad de 
“sueno tranquilo". Pero ahora que sa 
bemus que el sueno no es continua- 
mente tranquilo y que puede alterar el 
aistema rirculaterio* es posible tpie se 
desarrollen nuevos metodos terapeuti- 
cos, En tales enfennedades, la supre- 
si6n deli be rad a del REM podria imj>e- 
dir muertes subitas. 

Por otra parte, los medicos tendrian 
que mantenerse a la alerta de los efec- 
tos seen ndar i os. Si el paciente fa I to 
de suefios trata luego de recuperar su 
fjerdida con periodos adicionales dt? 
REM, es posible cjue corra cl riesgo de 
perder la vida mientras eate durmiendo. 
Hay que averiguar mucho mas acerca 
del estado de REM antes de poder 
idea rse un metodo ternpcutico que re- 
suite practico* 

Para log rar este objetivo, se estari 
(Continuu en ta pdgina 96) 
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Ires ACV corren a troves die tierras anegadas persigutendo a los terrofistas del Vietcong en sus antes privilegiados e Inviolables saniuahos 



Los grandes y desgarbados botes volctdores sorprendieron a los guerrilleros del 
Vietcong "volemdo" sobre pantanos y arboles por igual y capturcmdo enemigos 


C UANDO marchfibamos had a los 
llanos de Reeds —dijo Mike Vin- 
cent—■ el ultimo ACV (vehfculos de eo- 
jines de aire) en la colurnna informo por 
radio que ereian haber tropezado con 
una mina. No no.s detuvimos, estabamos 
en pleno territorio de Vietcong. 

“Posteriormente echamos una inira- 
da, todo (o quc encontramos fue algu- 
nos agujeros en el forro del vehtculo. 


Nadie estaba herido ni habia si do da- 
nada la estructura". 

“No estamos seguros de que se trata- 
ra de una mina terrestre, pero se re- 
quiere algo mas que eso para detener 
uno de nuestros vehiculos cuando cor re 
a 60 nudos.” 

Y es crerto, sesenta nudos (casi 112 
kilometres) a traves de arrozales inun¬ 
dados, lodosos manglares, montones de 


hierba enrtada. Los ACV pueden llegar 
hasta lugares donde los helicopteros no 
pueden aterrizar. listed esta aba jo, en 
el campo, Hevando 10 6 15 green berets 
(paraeaidistas) v soldados irregulares 
del Viet Nam sobre el puente de su na¬ 
ve. listed puede caer en cualquier lu- 

Vea (?n las 2 pagmas siguienles el concepto 
ortislico dc un ACV por D + Evans y H. Schafer 



Sorprendidos guerrilleros sc nndeit. Nunca antes se habfan onfrentado a nada como cstas naves que los cciion y persiguen a traves de pafitcinos 
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gar, sobre tierra firme, lodo o agua, in¬ 
vest! gar por sampans y aprisionar los 
enemigos ocultos en los barraneos, en- 
tonces subir y mareharse. 

Eso es lo que los muchachos que es- 
tuvieron alii dieen de la mision de la 
Marina, tierra adentro, para probar 
ties Bell SK-5 ACV armadas eon ame- 
tralladoras, en Vietnam, El teniente 
(VI ike Vincent era el oficial coma nd a ri¬ 
te de la patrulla. A bora es un civil y 
trabaja para Bell Aerosysterns T con> 
pan fa constructors de los ACV. 

*;Podran los botes voladores (como 
tambien se les l lama) probar que son las 
armas ad ecu ad as para barrer las gue^ 
rrillas del eenagoso terrene del delta de 
Vietnam del Sur? 

Ureo que el sentimiento de aquellos 
que participaron en la evaluation es 
que, mientras los motores so nianten- 
gan funcionando, no hay nada que us- 
ted no pueda tmcer con la pintoresca 
nave. —Dijo Mike a MP, 

Un oficial de las fuerzas especiales 
dijo que, en un periodo de tres dlas t las 
pa trull as de ACV recorrieron un terri- 
torio que ordinariamente hubiera torna¬ 
do tres meses de marchas y contra- 
marc has. 

Las grandes y desgarbadas naves, co¬ 
mo enormes pastel es, sorprendteron a 
mucha gente demostrando que son s6- 
Jidas maquinas de guerra. Los guerrille- 
ros del Vietcong quedaron sorprendidos 
ctiaudn los vehiculos vinieron violenta- 
mente a traves fie las cariadas dc^stru- 
yendo sus provisioned^ cayendo sobre 
los ocultos mtnpams y capturandolos. 
Los marinos quedaron encantados cuan- 
do derribarou a t holes de 6 metros de 
altura. Los mecaniros eneargados de su 
mantenimiento q uedaron sorprendidos 
cuando examinaron las reparaciones que 
las tri pula clones habian hecho en pie- 
no combate, tales como una lata de eer- 
veza usada como una curia para fijar 
la direccion. 

Los tres PACV. 11a mad os por sus tri¬ 
puiaciones "Pok-VS' 1 fueron ensambta- 
dos originalnaente en Inglaterra por la 
Saunders-Roe Division de Westland 
Aircraft, Luego fueron modificades y 
“americanizados^ (para ponerlos de 
acuerdo con las piezas de norma en los 
Estados Unidos) por Bell, eompama 
que tiene la licencia norteamericana pa¬ 
ra fabricar los Saunders-Roe ACV . 

Estan armados con ametratladoras 
gemelas calibre 50 montadas en una 
torre en el techo de la cabina, mas dos 
ametralladoras fie 7,62 mm. en montu¬ 
rns del tipo usado en los helicopteros, 
las cuales dispar an desde vert tanas late- 
rales. Todos estan provistos de radar 
que les per mite cor re r sin luces durante 
la noche. 

Con 39 pies de largo (11,88 m) y 24 
de ancho (7,31 m) cada vehiculo esta 
dotado de un motor de 1150 hp de la 
General Electric, con turbina de gas, 
quemando kerosene. Los motores cuen- 
tan con una pro pel a de nueve pies (2,75 
m) de diametro v una he! ice para ele- 
varse de siete pies (2,13 m). Esta he- 
lice fuerza el aire haeia abajo fientro de 
una camara y luego por ranuras a tro¬ 
ves de la periferia del casco, para erear 


y atrapar una burbuja de aire comprL 
mi do bajo el fondo piano de la nave y es 
sobre esta burbuja que el vehiculo corn?. 

En el SK-5 las ranuras estan extendi- 
das por flexibles or las de cauebo situa- 
das a todo el rededor de la nave. La in- 
crementada altura del cojin de aire le- 
vanta el SK-5 a unos cuatro pies (1,20 
m) sobre el terrene. Estan arias permi- 
ten al vehiculo salvar obstaeulos de ci ti¬ 
ro o seis pies, 1,50 a 1,80 m) de alto. 

t.a direccion obedece a dos tintones 
gemelos en la entrada fie flu id o de la 
propela impuIsadora, ayudados por va- 
rillas que levantan las or las en el eas- 


co, Estas realizan una funcion semejan- 
te a los aterones do un aeroplane, capa- 
citando al vehiculo a roalizar violentos 
virajes. 

Lob 40 oficiales y soldados de la Di¬ 
vision PACV 107 , bajo el comando del 
teniente Kenneth H + Luenser, fueron 
entrenados en la base de Buffalo, junto 
al lago Erie, y en la base para embar- 
i aciuncs anfihias dc C'ornnado Beach, 
Calif., antes de ir a Vietnam eon au nave 
en mayo del afio pasado. 

Fueron enviados con su equipo a los 
llanos fie Reeds, “Operation Quai Vat*\ 
nombre tornado de la palabra vietname- 
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oportunidades en que la nave es engob 
fa da por vegetaeidn de Trias altura que 
las antenas de radar de 4,86 metros y 
entonces depend en de los he Sicop terns 
para determiner su rumbo a traves de 
las enorrnes yerbas elef antes* Tienen 
que moverse a traves de areas boscosas, 
pero 1cm marinos descubrieron que pue- 
den pasar a traves de bosquecillas de 
renuevos de 5 cm. de griieso y 6 metros 
de alto. 

“Estfibamos en tierras cenagosas y no 
cref que aquelios arboles estuvieran 
prof uti dan lent e enraizados —dice Vi n- 
cent— nuestra principal preocupaeion 
cuando cruzatnos a traves de olios, era 
protcgernos los ojos. Las ramas volaban 
a todo nuestro derredor y las ventanas 
estaban abiertas para porter usar las 
ametralladoras si era neresario, Algunas 
voces la situacion es violenta, es como 
arar a traves dc* los arboles a 45 nudos 
(84 k). 

Los vehiculos on cuestion son usa- 
dos a voces como arietes para destruir 
las chozas. La mas dramatics action se 
produjo durante un ataque sob re una vi¬ 
lla fortifieada el 22 de noviembre. Nues- 
tras naves actuaban como parte de una 
fuerza combinada que incluia botes y 
helicbpteros no armados para transpor- 
tar tropas. He aqui el informe del te- 
niente Luenser: 

“Estabamos haciendo una incursion 
y llegamos a una zona que tenia gran 
numero de casas v fortines. Desemhar- 
tamos las tropas survienamesas que te¬ 
rn amos a bordo las euales encontraron 
unos pocos fusiles y granadas de rnano, 
pero el area estaba Ilena de tram pas. 
Dije a las tropas que regresaran a bor¬ 
do porque forma que alguien resultara 
gravemente lesionado. Dejflmoa el area 
y pedimos apoyo de la aviacion. 

“Entonces uno de los helicopteros in- 
formo la presencia de una larga concen¬ 
tration de sampanex. Nos dieron la si- 
tuaeion y salimos hacia alia a tnda vnlo- 
cidad. 

“Cuando llegamos, las pequenas naves 
estaban desembarcando tropas y sor- 
prendimos a algunos de his vietcons co- 
rriendo a traves del campo a bier to ha¬ 
cia la villa. El campo estaba ancgado, 
lodoso, el agua les llcgaba cast a la cin~ 
(lira. Abrimos fuego pero algunos de 
el I os Kegaron hasta las casas. 

“La villa estaba rodeada por una es- 
pecie de niuro v fuimos reeibidos con 
fuego de fusileria. Dimes la vuelta y 
nuestras naves, en format ion de col urn- 
na cruzb a gran veloddad disparando 
sob re las eonstruceiones con ametralla¬ 
doras 50, 

Disparamos unos 2,000 tiros por nave 
ese dfa, la mayoria de el los en esta ac¬ 
tion y routes to ron nuestro luego desde 
las ven tanas de las rudimentarias for- 
tifica clones con ametralladoras calibre 
30 segun la apreciacion de nuestro ar- 
tillero que disparo sobre ellos silencian- 
dolos. 

“Un capitan de las fuerzaa especiales 
en nuestros botes, que tenia mejor po¬ 
sition j>ara ver lo sucedido, dijo que, 
aparentomente, nuestro fuego deatrozo 
la ametralladom enemiga, Pudo ver el 


sa para monstruo. Horribles bocas pro- 
vistas de dientes de tiburnn fueron pin- 
tad as sobre las proas. 

Cuando llegaron a sir base en Mo r 
Hoa, una capital de distrito, pneontra- 
rnn que el aeropuerto desde el i ual ha¬ 
ll fan de salir estaba bajo 00 cm- de agua, 
Esto no a fee fa ba a las nuevas naves to 
da vez que tienen tanques de flotacion 
bajo sus caseos 

Los Pak-Vs snlieron diariamente lia- 
cia hlancos previamente asignados mo¬ 
di ante un in a pa hedio por el Servicio 
de Inteligencia del Ejercito* 

Uno o dos oficiales y cuatro so I dados 


forman regularmente hi tripulacion de 
cada vehiculo, aunque en la cabina hay 
espacio para 4 mas. u Tratamus de re- 
servar ese espacio para los prisioneros^ 
—dijo Vincent, Algunos sol dados Viet¬ 
nameses y de luerzas especiales son lie- 
vados iambi en sobre el tope de la ea- 
bina, los euales se uneu a la jiatrulla 
en el propio Moc Hoa o durante el ea¬ 
rn i no, 

Los tres Pak-Vs suelen trabajar jun¬ 
tos como una flotilla, Las mas de las 
voces los helicopteros trabajan con ellos, 
expiorando el terreno y dirigiendo las 
naves hacia lugares sospachosos. f fay 


TJMONES MOVILES 


AREA DE CARGA 


LUMBRERAS DE 
EXPULSION 


fs$HJ 


TANOUES DE 
FLOTACION 

ORLA FLEXIBLE 
DE CAUCHO 

CAMARA COLECTORA 
^j^v^Las flochas mareem Jo 
direction do! flu^o du afro) 
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de lo hefice} 


HELICE DE 3 
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DE 2,75 M. 
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Estos vehfculos, prdvisfos de cojines de aire, combeUen en cambinacion con los helicoptered los 


reflejo del acero volando y el cuerpn riel 
artiHern saltando en la forma peculiar 
do un hombre quo ha si do pegado por 
las balas,” 

Durante la operation Qua! Vat so 
acredito a los botes voladores la muerte 
de 23 enemigos matados en act ion, Des- 
truveron 71 sampanes, otras tan las es- 
tructuras en tierra y una prensa de ini- 
primiT a sad a para fabrics r propaganda 
comunista. Un total de 194 refuglos fue- 
ron descubiertos y explorados, se cap- 
turaron 11 so I dados enemigos, arm as 
pequenas y municiones, seis motores 
fuera de borda y gran numero de docu¬ 
mentor. 

Asombrosamente ninguna de las na¬ 
ves fue inutilizada, debido, probable- 
men te a su gran velocidad y maniobra- 
lidad que los convierten en hi an cos elu- 
sivos a pesar de su gran tamaho, Puede 
iamb i en ser debido a su armadura cu- 
yos detalles son secretes, 

Desde luego fueron alcanzados por el 
fuego much as voces y la multitud de 
agujeros en sus cameras y orlas de cau- 
eho tuvieron que ser tapados. A pesar 
tie que estos vehiculos corren sobre aire 
comprimido es muy dificif que so pro- 
duzca un pirichazo. La poderosa bet ice 
que In levanta se mantiene bombeando 
aire dentro del cojin en tal cant)dad 
que compensa los escapes, Las pruebas 
ban demostrado que pueden funcionar 
normal men te hasta con cinco agujeros 


en sus cameras o con un 30% de las 
or las de caueho desgurradas. 

La operacion en los llanos de Reeds 
demostro quo las reparaciones de emer- 
gencia pueden ser hechas en piano com- 
bate, Mike Vincent narro la vez que 
fue necesario reparar los control es de la 
direction en medio de un combate. 

"Quedamos atrapados entre algunos 
arboles, —dijo— ate un par de cuerdas 
a los controles. Deseaba que el artille- 
ro tomara el timon pero p rotes to: —Se* 
nor, yo tengo que manejar la ametra- 
lladora, Entonces tome las cuerdas en 
ambas manos y el piloto me decia euan- 
do tirar hacia ia tzquierda y cuando a 
la derecha. 

“Todavia tengo las manos llenas de 
ampollas pero fuimos capaces de con- 
tinuar a una velncidad de 30 nut!os y 
regresar a la base,” 

/.Que prueba la opinion de las tripu- 
laciones en Viet Nam? Corriendo por 
'encima” del terreno —volando sin real- 
men te volar— estos vehiculos pueden 
ser situados entre los aviones y los botes. 
Capaces de llevar combustible para ocho 
horas pueden permanecer en operacion 
mas tiempo que un helicoptero y su 
mantenimiento y reparacion son mas 
sencillos que el de los aviones, 

Cada uno de los tres Pak-Vs fue do- 
tado de un motor nuevo en Viet Nam 
(como una precaucion, ninguno sufrio 
averias importantes). Sin embargo, los 


cuciles ies in cl lean los (ugares sospochosos 

trabajos en Cat Lo fueron bechos con 
herramientas de mano, 

Como los aviones, estos botes volado¬ 
res pueden viajar a alta velocidad sa¬ 
bre terreno intransitable para vehiculos 
terrestres o marinos, Estan limitados a 
terrenos llanos, sin embargo, debido a 
que no lien en traccion adecuada para 
arrastrarae por tierra y subir euestas, 
Estos vehiculos pueden convertirse 
en los tanques de guerra de Vietnam, 
—fortalezas vedantes— capaces de ma- 
niobrar a alta velocidad sobre terrenes 
donde los convencionales vehiculos te- 
r res tres no pueden transitar, Ignorando 
las posibilidades de los botes voladores, 
los vietcong no saben como enfrentarse 
a el los. Si ban aprendido algo en los 
combates intciales esta por ver. 

Los futures planes de la Marina para 
su uso son tod avia un sec re to, Los tres 
de Ia Division 107 fueron traidos a los 
Estados Unidus v estan siendo estudia- 
dos y modificadoa en Coronado Beach y 
parece que tend ran un porvenir en Viet 
Nam. 

Otra indication de que sera asi es 
que la Bell Aerosystem tiene |>rei>ara- 
das en sus plantas las piezas necesa- 
rias para construir otros 05 de el los, 
Los primeros 20, mayo res y con mas ar¬ 
ms m en tos t es ta ban program ados para 
ser terminados en octubre. Desde luego 
estaran disponibles para uso de los ci¬ 
vvies tambien. 
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DESGASTADA 


Vea Como se Desgastan 
las Buji'as 

[.a forma en que se desgastan las bu- 
jias es un ] mu’rso que la mayor parte 
He las gentes no entienden bien, entre 
otras razones porque no lo ven fre- 
cuentemente. Cuando se menciona el 
desgaste una persona normal piensa en 
dos piezas de metal frotando una con¬ 
tra la otra y perdiendo su forma. 

No es asi, en este caso, desde luego, 
Compare la apariencia de los extremos 
que producer! la chi spa en una bujfa 
mieva eon I os de una may usada y ties- 
gashula. Segun los ingenieros de la 
Champion Spark Plug Co. t lo que su- 
cede es esto: Los gases corrosives for- 
mad os por la combustion de la gasolina 
atacan los electrodes. La chispa de al¬ 
to voltaje que se produce entre el los 
tambicn los da nan y ambas fuerzas pro- 
ducen un notable desgaste que incre¬ 
ment# la distancia a (pie la chispa debe 
salts r. 

Cuando esta distancia aumenta mas 
alia tie ciertos limites se necesita un 
voltaje mas alto del que se dispone 
para que se produzca la chispa. Lim- 
piar la bujia y ace rear los electrodos 
puede ayudar, pero si la bujia esta des- 
gastaria en la forma que muestra la ilus. 
tracion no es possible este tipo de re¬ 
paration. 

Si las bujias desgastadas son reins 
taladas en un motor, este fallara fre- 
cuentemente cuando el auto este muy 
eargado, producira una pohre acelera- 
cion v presen tara gran cl es difieultades 
para arrancar; ademas el conductor, si 
lleva euenta de la gasolina cpie consu¬ 
me, eomprobara que esta perdiendo un 
gahrn de cad a diez debido a esta del i - 
ciencia en las bujias. 



Nuevos Barcos para Travesfas Cor+as 


El M* V t Hyctk. que comen zb a efectuar la travesfa entre Seattle y Bremer¬ 
ton, Estados Unidos, durante el verano pasado, es el primero de cuatro grandes 
barcos de transpnrte de mas de lib metros de largo que na vega ran pronto en 
la Ensenada de Puget. Las cuatro grande embareackmes fueron construidas por 
la National Steel & Shipbuilding Company, de San Diego, California, para el 
Si sterna de Ferry del Estado de Washington, el cual cueilta con 20 embarca- 
ciones de travesia corta. El Hyak puede transporter 2007 pasajeros y 160 ve- 
hiculos a una veloeidad de 20 nudos. La veloeidad y eficiencia del nuevo barco 
ha reducido el Liempo de travesia entre Seattle y Bremerton de 65 a 45 niinutos. 
Despues de estacionar sus autos en una de las dos cubiertas para vehiculos (vea 
el dibujo), los pasajeros puerten descansar o comer en las dos cubiertas superior 
res. Las fotos inferiores muestran el puente (izquierda) y el comedor. 



Transporte para Visitan+es 


El nuevo PeopIeMover de la Good¬ 
year puede tmnsportar a 4885 visitantes 
pnr hora a to largo de un trayecto de 
mas de un kilometre deni ro del parque 
de at race tones To morrow land de Dis- 
neylandia. Los pasajeros llegan a I cen¬ 
tra de una plataforma de carga rotato¬ 
ria med iante una ban da transportado- 



en Parque de Atracciones 


ra.llesde la plataforma pasan a unos 
carros (izquierda) que los conducen a 
un camino elevado donde 517 ruedas 
activ&das por motores electricos (dere- 
cha) mueven los carros a una veloci- 
dad de liasta mas de li kilometres por 
hora .El viaje finaliza en la plataforma 
rotatoria de embargoe 
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El ABC de 

los Sistemas 
<Se Control 
del Escape 

Los diferentes y novedosos sistemas ideados pa¬ 
ra impedir la contaminacion del aire de parte de 
los automoviles se basan en diversos principios. 
Pero todos cumplen su cometido con eficienda 


Por Robert W, Temple 

Ilustraciones del autor 


OMENZANDO con los modelos de automoviles 
de 1968 que se lian presentado hace poco, todos 
los nucvos vduculos que se vend an en cualquier parte 
de los Estados Unidos deben llevar un dispositivo para 
impedir la contaminacion del aire. Esta mcdida, como 
es natural, ha dado lugar a grandes controversias. 

Por una parte, se alega que el automovil contribuye 
a un 90 por ciento de la contaminacion atmosferica en 
la ciudad de Los Angeles, por ejemplo. Por otra par¬ 
te, dice joe Callahan, de la conocida publication au- 
tomovilista Automotive News, que el exigir que to¬ 
dos los vehiculos del pais 11 even estos dispositivos 
constituye un engano que les ha de costar 500 millones 
de dolares al a no a los compradores de autos en los 
Estados Unidos. Y es posible que tenga razon. 

Hace unos vcintc anos, el Dr. A. ]. Haagen-Smit, del 
Instituto Tecnologico de California, identified los com- 
ponentes de esa combination de niebta y humo 
(“smog”) que ha asediado desde hace tanto tiempo 
a la ciudad de Los Angeles y dijo que el automovil 
era el responsable principal de la contaminacion del 
aire. Durante los anos siguientes se dictaron en Cali¬ 
fornia diversas leyes especificando la cantidad de subs- 
tancias contaminadoras que legalmente puede emitir 
cl motor de un automovil (menos de 275 partes por 
mil Ion de partes de hidrocarburos sin quemar, y me¬ 
nos de 1,50 por ciento de monoxido de carbono). Para 
cumplir con estos reglamentos bubo que crear dispo¬ 
sitivos de control. 
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Cuando el [ tcpartamento de Salubri- 
dad, Education y Bienestar de los Esta- 
dos Unidos comonzo a preparar leyes 
para controlar la contamination del aire 
en el res to del pals, se haso en las nor- 
mas establecidas en California, ya que 
no ten fa otra cosa por la cual guiarse. 

Esto se hace comurunonte cuando so 
die tan reglamentos; pero, en este caso 
en particular no se tom 6 en cuenta el 
hecho de que las leyes de California 
fueron promulgadas principalmente pa¬ 
ra reducir la contamination del aire en 
el area espocifica de Los Angeles, Los 
eomponentes quunices del ‘"smog 11 de 
Los Angeles y las condiciones que lo 
erean son tan singulares que casi no 
existen en ningun otro lugar de nuestro 
planeta. El b&sarse on las con diet ones 
que hnperan en (California para dietar 
una Icy de caracter naeionnl significa, 
en efecto h que el comprador de un mie- 
vo auto paga por un dispositivo ounce 
hide para reducir el “smog" de Los An¬ 
geles, aim cuando viva en Nebraska o 
en Maine. Sera dificil deter miiiar man- 
to contribuye ese dispositivn a reducir 
la con tarn \ nation del aire en Tennessee, 
por ejemplo. 

Peru, no obstante toda esta contro¬ 
versial todos los fabrieantes de autos 
nortcamertcanos entail usando variacio- 
nes de diversos sistenias hasicos para 
controlar el “smog"* Mas aim, tndn in- 
dica que ya ennstituyen parte Integra ra¬ 
te permanent^ del automovil norteame- 
ricano, por lo que conviene avert guar 
Como son v c 6 mo funrionan* 

Los investigadores de la General Mo¬ 
tors desetibrieron que aproxirna da me ri¬ 
te un 20 por ciento de los hidrocarbmos 
sin quemar de un motor proveman del 
si stem a de ventilacion de la caja del 
cigiienaL Para solucionar este problema 
habia que devolver esto 3 hidrocarburos 
sin quemar a! multiple de ad mi si on, a 
fin de hacerlos pasar de mievo por el 
motor con objeto de quemar]os bien, 
Dieron el nombre de “ventilacion efec- 



de Caja del Ciguenal (PCV) 


tiva de la raja del cigtienal >T a su syste¬ 
ms, e! cual es mas conocido por la abre- 
viatura PCV. 

En la figura l se muestra un sistema 
tipico de ventilacion efectiva de la ca¬ 
ja del ciguenal en un motor V 8 . El aire 
proveniente del ftltro de aire del car- 
burn dor entra al motor por la tapa ce- 
rrada de la admision de aceite, El aire 
cireula por todas las camaras del mo¬ 
tor, donde se cargo de vapores y de hu- 
medod; luego sale por una valvula de 
control en la tapa de la valvula opues- 
ta. Un tu) jo hace que el aire contamina- 
clo entre a una tonria en el multiple dc 
ad mi skin. 

La valvula de control mantiene la 
emision del motor que entra en la co- 
rriente de aire de la admision proper- 
cionada con la velocidad del motor pa¬ 
ra no alterar la mezcla de combustible. 


En la vista “A" el motor se halla fun- 
cionando a velocidad y el vac 10 del mo¬ 
tor es bajo. El resorte ah re la valvula, 
perrmtiendo la maxima descarga de sus- 
tancias contain! nadoras por la valvula 
y al rededor de el la, En Ja vista *B TT , 
con el motor funcionando en la veloci¬ 
dad de marc ha sin carga, el vacio del 
motor es alto. El vacio vence la tension 
del resorte, haciendo que la valvula se 
asiente. Dismouiye la descarga de va- 
pores de !a caja del ciguenal, porque 
solo se permite un flu jo por el orificio 
central de la valvula. 

La General Motors desarrollo un me¬ 
dio de fotografiar los proceaos de com¬ 
bustion dentro de un motor en funcio- 
namiento y comprobo que el frente de 
llamas que avanzaha por la cainara de 
combustion se apagaba al entrar en eon- 
tacto con las superficies menos calientes 


l 



i % 11 


g in 


Combustible sin quemar 
en superfkie de 
camera de combustion 


B La pe lieu la de combustible 
sale con el escape como 
part feu las sin quemar 


Un cnorra de aire 
dosificado osegura 
combustion complsta 


Formacion de Peliculas de Combustible 
y Funcion de la Inyeccion de Aire 
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3. Sistema de Inyeccion de Aire Tipico Instalado 



VALVULA DE 
RETENTION 


VALVULA CONTRA 
EX PLOSIONES 


ADMISION DE AIRE 
FILTRADO 
VALVULA DE RETENCION 


VALVULA CONTRA 
EXPLOSIONES 


CONDUCTO DC 
5ENALES A r 
CARBURADOR g 


A MULTIPLE 
DE ADMISION 


A DESCARGA DE 
BOMBA DE AIRE 


de la camara, dejandn una pel feu la do 
combustible sin quemar. El descubrb 
mien to de esto hizo surgir la posi bill dad 
de controlar la formacion de estas par¬ 
ticular de combustible sin quemar den- 
tro del motor, on vw de elimmarlas 
despues* Be crearon dos metodos para 
hacer esto. 

El primero es un metodo de inyec¬ 
cion on que se prenden las partkulas 
sin quemar del combustible al paaar 
por las lumbreras de escape. En la vista 
“A” de la figura 2 se muestra lo cjue 
sucede. La bujia ha prendirlo el com¬ 
bustible y el frente de llamas se esta mo. 
viendo a traves de la eamara de com¬ 


bustion, En la vista “B" vemos que, nor- 
malmente, la pelkula de combustible 
sin quemar sale junto eon las gases de 
escape en la carrera de escape, Se han 
exagerado estas ilustraciones; en real i - 
dad, las perdidas de combustible va- 
rian de un uno por ciento micutras se 
desarrollan ve loci dad es de erucero a 
aproximadamente un cineo por ciento 
mientras se decelera* En el sistema de 
inyeccion de aire T se ssuministra una 
carga de aire en la lumbrera de escape 
a fin de proporeionar oxfgeno nrlicional 
con que prender las particulas de com¬ 
bustible sin quemar* tal como se mues¬ 
tra en la vista “C”. 


4. Bombas de Sisfemas de Inyeccion de Aire 




A multiple 
de cidnihiie 


RESORTE DE ZAPATA 


Filtro de aire 


ZAPATA 
PALETA 


CUBIERTA DE 
SOM 3 A 

Rotor 


CAMARA DE 
ADMISION DT AIRE 


Impclentc do fjombw 

fiuc*dct de turbina 


A multiple do 
inyeccion de orre 


SEPARADOR 


Cotipote de 
bolus doH“ 


CAMARA DE 
DESCARGA DE AIRE 


VAIVUEA DE 
5EGURIDAD 


BOMBA DE AIRE IMPULSADA POR 
CORREA DE TIPO DE PAtETAS 


BOMBA DE AIRE DE 
TIPO DE TURBINA 


El sistema de inyeccion de aire con- 
tribuye a congestionar el compartimien- 
to del motor* tal como se puede ver en 
la figure 3. Una bomba tie aire impul- 
sada por una eorrea recibe aire de una 
tome en el filtro de aire del carburador 
y lo suministra a presion a multiples 
de aire a lo largo de cade multiple de 
escape, Una valvula de retention en 
rada multiple de aire impide la en tra¬ 
il a del escape en el sistema de aire, 

El aire de la bomba tambien se sumi- 
nistra a una valvula inhibidora de con- 
traexplosion.es que funciona con el va- 
cfo; esto es necesario, ya que puede pro¬ 
duct rse una deficiencia de oxigeno en el 
motor durante las deceleraciones, debh 
do a estar cerrado el acelerador. La in- 
yeccion de aire en la lumbrera de escape 
daria lugar a una con traex plosion al 
prenderse el combustible sin quemar en 
la eamara de combustion* a no ser que 
se impida la insuficiencia de oxigeno. 
La valvula activada por el vacio “detec- 
ta“ las deceleraciones antes de que ocu- 
rrnn* por lo que se abre y deja pasar al 
multiple de admision suficiente aire pa* 
ra evitar una insuficiencia de oxigeno* 
El aire para el sistema de inyeccion es 
proporeionado por una bomba de tipo 
do paletas, impulsada por una eorrea, 
como la que se muestra en la figura 4. 
Las paletas en la bomba son similares a 
las de una rueda de paletas. con el eje 
en el centre de la caja de la bomba. Las 
palctas pasan por la periferia del rotor, 
el cual gira sob re un eje descentrad o, 
dando esto lugar a que aquellas se ex- 
tiendan y retraigan de mancra al tenia- 
da a lo largo del perimetro del rotor du¬ 
rante cada revolucion, El aire atrapado 
entre una paleta y otra es coraprimido 
entre las periferias convergentes del ro 
tor v de la caja, al girar los con juntos 
de las paletas y del rotor dentro de Ja 
caja, Unas zapatas de carbon provistas 
de resort.es sellan las paletas al pasar 
estas a traves del tambor del rotor, Co¬ 
mo la relation angular de las paletas 
cam hi a constantcmente, pivotan indi¬ 
vidual mente en su eje. 

Una presion exeesiva en ia sail da de 
aire que hay en las lumbreras de esca¬ 
pe aumentaria grandemente las tempe- 
mtura del escape* Para controlar esta 
condition y evitar que la bomba sufm 
dan os como resultado de presumes ex 
cesivas, hay una valvula de seguridad 
en la eamara de descarga de la bomba. 

Los nuevos reglamentos que exigen el 
uso de dispositivos contra la contain i- 
nacion del aire crean un problema para 
Ids autos europeos y otros vehicular 
que no cuentan con mueho espacio bajo 
el capo, por to qae resulta dificil ins- 
talar en ellos una bomba impulsada por 
una correa en Hnea con la polea del 
ciguenah La AMF-Chromally ha des- 
arrollado una bomba de aire impulsada 
por una turbina que se puede instalar 
en cualquier lugar* debido a que solo ne 
cesita conexiones de manguera. 

La accidn de 3a bomba se ilustra en 
In figura 4. Funciona de acuerdo con la 
diferencia entre la presion atmosferica 
y el vacio en el multiple de admision, 
El aire entra a la bomba por el filtro a 
la izquierda y pasa mediante conductor 
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51 sterna d& ventilation 

efectivci do cp[« 

del ctgucncil 


Conducio de purge 
de condwisadof 


Tape sin purcjct 


Tanque de combustible 



\ Conducts de suministro 
de combustible de motor 


6. Sistema de Recuperation de 
Vapor de Vehfculo (VVR) 


a I rotor do la turbina v al impelente de 
la bomba. El aire quo da contra los cu- 
cha rones de la turhina hace girar el eje 
de la bomba y e\ impelente a una VfcJ®* 
rirlad do 30,000 rpm y luego sale had a 
el multiple de admidon en el lado tle- 
recho. La bomba comprime el aire por 
la angosta ramira en el horde del im¬ 
pel ante. Luego el aire fluye al exterior 
por la salida en la parte inferior del 
multiple de aire. El resfo del sistema 
de aire del escape es similar al quo se 
emplea en el sistema de bomba de pa- 
letas. 

La Chrysler emplea un metodo riife- 
rente para reducir la cantidad de sus- 
tancias eontaminadoms en el escape, En 
vez de emplear e! com pi i cad o sistema de 
inyeccion tie aire ha creado un sistema 
monos compticado de control de sincro- 
nizacion y mezcla do combustible para 
redueir las nocivas emisiones del escape. 

El sistema de la Chrysler Neva el 
nomhre de (donjonto de Aire Lixnpio, 
mojor conocido por la abreviatura CAL. 
Este sistema, que se muestra en la I't- 
gura 5, se halla basado en una combi’ 
nacion de mezclas debiles de combus¬ 
tible y tempo rat uras de combustion mas 
elevadas dcbido a un retardo del once n- 
dido durante los periodos de mayor 
omision del motor. 

En el sistema CAP se emplea una ea 
librae ion modificada del estranguhidor. 
El estrangulador se abre mas pronto 
que lo normal, dando lugar a una reduc¬ 
tion del periodo de mezcla rica de com¬ 
bustible durante el ca lent ami onto del 
motor. Las toberas prineipales y la 
marcha en vacio se ajustan a una mez¬ 
cla mas debil do lo normal. El mpra¬ 
ms mo fie avance clol distribuidor por- 
mite un retardo aproximadamente 5° 
mayor, y el avance del vacio del distri- 
buidor es contmlado por una valvula 
sensera interpuesta entre la lumbrera 
do vacio dor avance do la chi spa v una 


lumbrera de vacio en el multiple de ad- 
mi si on. 

Al deeel era r el motor o al luncionar 
en vacio, el resorte do la valvula sejisn- 
ra contrarresta el alto vacio en el mul¬ 
tiple de admission, retard unclose la chis- 
pa, El retardo de la chispa y la mezcla 
debil de combustible aumentan la tem¬ 
per at ura on la camara de combustion. 
La reduocion consiguiente de la poten- 
cia durante la marcha en vaefo requie- 
re una abertura mayor del acelerador, 
permitiendo una rantidad mayor de oxL 
geno para <*1 consume de las particular 
tie combustible sin quemar. 

Tambien salon hidrocarburos sin que 
mar de las purges del tazon del carbu- 
rador y riel tanque de combustible, que 
aumentan la cantidad de sustancias con- 
taminarioras eomo resultado de la eva- 
poracion. La Atlantic-Rich field Com 
pany, de Los Angeles, ha desarrollado 
un sistema de Recupewcton de Vapo- 
res fit; 1 Vehiculus o sistema VVR, simi¬ 
lar a I que se times tra en la figura (>. 

Se calcula que durante cad a viaje 
rorto se pierrio un promedio de 32 gra~ 


onus de hirirocarburos sin quemar como 
resultado de la evaporation por la pur- 
ga del tanque de combustible. Las per* 
riidas en el earhurador a causa fie la 
evaporation se producen easi por com¬ 
plete.) durante el periodo do “empupa- 
mionto f ’ justamente despues de desco- 
ncctarse el encendido. 151 motor retiene 
calor residual y la temperatura en el ta¬ 
ttoo del llotadoi del earhurador aumenta 
a 150-2009 F, produciendo una evapora- 
cion rapida del combustible. 

En el sistema VVR, las purgas del 
tanque de combustible v del tazon del 
earhurador se Hallan conectarias a un 
condensador mnntado en el tablero de 
rustmme.nt.os. No hay purgas que fieri a 
1 a atinosfera exteri or. IC1 c()mbusti b I e 
rundensado vuelve al tanque de combus¬ 
tible, donde los vapores que quedan fltl- 
ycn hacia el sistema de ventilaeion de 
la caja riel cigiienal para consumirse dill* 

Algo que caracteriza a estos sistemas 
contra la eontamiuacion del aire es fjue 
una nueva ventaja par ecc dar hi gar a 
una desventaja. Las altas teniperaturas 
(Continua en fa pdgina 93) 
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Los automoviles que se muestran son de 
Europa y Australia. Algunos son fabricados 
por companfas que exportan otros model os 
a E. U. Algunos son excepcionales, pero no 
es posible comprar ninguno de ellos alii 


Por Tony Hogg 



E| Triumph I3GQ, cuyo precjo es igual a! del Cortina GT, tiene 
rnenos potenda, pero ofrece una suspension independjente 



El Tuunus 1 5M tiene un motor V4. Algunos dicen que se aseme- 
ja bastanle al Cardinal, el auto que casi presenla la Ford en 1962 


El Audi con mcmdo delahtero seria el auto compacto mas avoniado de 
todos las de su tipo en los Estados Unidos si se vendlera en ese pais 

E N EL CANADA, el coche europeo que mas se vend© es el 

_i Vauxhall, pero no es posible comprarlo en los Estados Uni- 

dog, En Australia, el auto mas popular que existe es el Holden, 
pero no puede obtenerse tampoco en dicho pais. En Alemania, 
la compama Auto Union, de propiedad conjunta de la Volks¬ 
wagen y la Mercedes-Benz, produce un auto muv avanzado con 
mando en las rued as delanteras, tlamado el AurJ i — pero tampoco 
se vend© en Norteamerica. 

Una caracteristica muv significative de estos tres autos es 
que tienen un excelente diseno, se Italian bien construidos y re- 
sultanan adecuados para las condiciones que imperan en los Es- 
tail ns Unidos si se vend ie ran allL 

Pero, para vender autos en los Estados Unidos no basta es- 
coger a unos cuantos concesionarios y remi tides vehiculos por 
barco. Han side muclios los fabricantes, concesionarios y dientes 
que saben esto por experiencia profit a, Para tener exito en la ven- 
ta de un auto extranjero en los Estados Unidos hay que inver- 
tir un cuantioso capital. Hay que establecer organizaciones de 
ventas y de servicio, tenor am pi i as existeneias de piezas de re¬ 
plies to, adiestrar a mecanicos y envtar a rep resen tan tes de fa- 
brieas. 

La Vauxhall, una com pan fa bri tallica de propiedad de la 
General Motors, fabrica una variedad de autos con mo to res cuyo 
desplazamiento varla de 70,7 a 20! pulgadas cubicas (1,147 a 
3,293 I). Su modelo mas popular es el Viva, el cual podria com- 
petir favorablemente en Ins Estados Unidos con el “escarabajo" 
de la Volkswagen, a I menus en lo que res pec ta al precio. El Viva 
es un resistente y pequeno sedan de atractivo estilo, con una 
distaneia entre ejes de 95,8 pulgadas (243,33 cm), un motor de 
70,7 pulgadas cubicas (1,158 I) de desplazamiento y una paten- 
cia de 56 cabal los, Como equipo optative se ofrece un motor de 
igual capacidad, pero con una potencia de 69 caballos, para el 
modelo Viva SI,, el cual es una version mas lujosa con un inte¬ 
rior de mejor calidad; para este modelo tambien hay frenos de 
disco delanteros como equipo optativo. Con este equipo optative, 
el SL probablemente podria venderse en los Estados Unities por 
un poco mas de 2000 dolares, Los Vauxhall de tamaho mayor 
mcluyen el Victor 101 y el VX 4 90, am bos con un motor de 97 
pulgadas cubicas (1,590 I) v una distaneia entre ejes de 100" 
(254,00 cm), asf como el Viscount, un Seis de 201 pulgadas cubi¬ 
cas (3,293 l) con una distaneia entre ejes de 107,5" (273,05 cm), 

El Vauxhall se vendio en los Estados Unidos durante los li¬ 
nes del decenio de 1950, a traves de los concesionarios de la 
Pontiac. Muchas compradores se quejaron de que sus autos no 
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El Vauxhgll Viva, tiene un eslilo norteamerieano y ofrece un buen rendirniento con su motor de 70,7 pulgadas cubicas. Es on notable vebfculo 


ten fan irn reepatdo ndeeuado de parte 
de la organization! tie piezas y servi¬ 
cing. La GM dejo de importar los Vaux- 
hall en I960, dejando "huerfanos” a los 
autos existentes, con el consiguiente en- 
fado de sus duenos. 

La General Motors tambien es dueria 
de la gran organization Opel en Alema- 
nia, Vende el Vauxhall en el Canada v 
el Opel en los Estados Unidos, De esta 
mantra, la GM no tiene quo montar dos 
orgnnizaeiones diforentes de eonctsiona- 
rios, piezas y servicio en los Estados 
Unidos, Tampoeo tiene que com pet.ir 
contra si misrna en el mereado de los 
autos pequefios. 

Sin embargo, Jos unicos Opel que pue- 
de uno eomprar en los Estados Unidos 
son el Kadett (de tamafio similar al 
Volkswagen) y el Rallye (ana version 
mas potente del Kadett). En Europa la 
Opel ofrece el Rekord y el Commodore, 
a mhos con una dmtancia entre ejes de 
105" (266,70 cm), asi etmio el Admiral 
y el Diplomat, con distancia entre ejes 
de 112" (284,48 cm). Kste ultimo, un 
modelo de In jo eoneehido para competir 
con el Mercedes de precio mediano, 11c- 
va un motor V8 Chevrolet de 283 pul- 
gadas cubicas (4,637 I) eomo equipo de 
norma y puede ser equipado con otro 
motor Chevrolet optative de 326 pul- 
gadas cubicas (5,341 I), A pesar de quo 
log Opel do lu jo of rerun i uteri ores de 
mojor call dad que rasi todos los Che¬ 
vrolet, la GM today in cmnpetiria con si 
misma si los importarn en los Estados 
Unidos va que sus preeios serian sinii- 
lares a los del Buick y cl Pontiac. 

Otro auto que no desea la GM en Es- 
tados Unidos os el Holden. Esto roc he, 
disenado especificameiUo para las con- 
di clones que ini]>eran en Australia, muy 
similares a las que existen en los Esta- 
dos Unidos, es un resistente modelo de 
atractivo estilo, impulsado por un mo¬ 
tor de 0 cilindros de 161 6 186 pulgadas 
cubicas (2,638 6 2,048 1). Su di stand a 
entre ejes de 106” (269,24 cm) es exac- 
tamente igual quo la del Rambler Ame¬ 
rican, Con el motor de 1.86 pulgadas cu¬ 
bicas (3,048 1), el Holden tiene un ren- 
riimiemto aproximadainente igual at del 
American. Reckmtemente la Holden co- 
menzo a produeir un pequano y resisten- 
to cache Hamad o el Torano. Bn si ca mon¬ 
te es un Vauxhall Viva reforzado para 


los accident-ados caminos australianos. 

La Volkswagen siempre se ha nios- 
tnido eaulelosa sohre In introduction de 
nuevos mot lei os en los Estados Unidos 
y, como consecueneia tie esto, siempre 
ha tenido que coinbatir tin cmitrabando 
en escala me nor. Hasta la fecha no pue- 
den oblenerse en Estados Unidos los 
mode I os VW 1500 y 1600, sec kmes de es. 
tile de techo sesgado. En mi opinion son 
cocheB mas practicos que el 1600 de to- 
cho oblieuo, el cual si so vende en use 
pais. 

Por una razon n otra los fahrieantes 
extranjoros creen que los norteameriea- 
nos solo desean autos con un estilo de 
techo oblieuo. Es posible que la razon 
por la cual no sc importen modelos de 
techo sesgado sea qm\ a pesar de ser 
a true lives, tienen una apariencia dema- 
siado conveneionaL La VW sabe hien 
que perderfa su atractivo tan pronto so 
volviem ccmvencional — podrfa ser feo, 
pero nunca convenriunal. 

La Volkswagen tampoco vend* 1 el 
1600 Karma mi Ghia en los Estados 
Unidos, Rate es uno de los autos depar¬ 
ts vos pequenos mas atraetivos que se 
producen hoy. La carroceria del KG ha 
earnhiado totalmente de estilo en la ver¬ 
sion del 1600 y se asemejn un tan to a la 
del Corvair. Mide 5,5” ( 13,97 cm) mas 
de largo que el modelo 1500 cpie se ven¬ 
de en ICstados Unidos, a pesar de que 
su distaneia entre ejes es igual, o sea 
de 94,5 pul gad as (240,03 cm). Los nun- 
fit inentes met a nicos so 11 hasi rain et lie 
igual es que los del 1600 de techo obli¬ 
euo, lo que signifies un a u men to de po- 
tencia de 53 a 65 cahallos* A pesar d«- 
que una poteneia de 65 t ahallos no tiene 
mida de impresionante, el porcetUaje 
de aumento si In es. Se lia niejotado la 
acelt racion ronsiderableniente, y el vo- 
che es mas i'acil de manejar, debido a 
que la mayor iiierza de tiro con que 
cuenta a velocidades medianas v hajas 
per mite subir pendientes sin esfuerzo 
alguno y efectuando menos cambios, El 
KG 1600 se vende on Ingfaterra, donde 
euesta un 25 por ciento mas que el 1500, 
Su precio de fabrica es de aproximada- 
mente 2250 dolares, lo que significa que 
se venderia por una suma de alrededor 
do 2700 do la res en los Kstados Unidos* 
Pero a la VW le va muy bien aquf con 
su modelo anterior y no ciuiere aIIerar 


esta situacion. De hecho* fas ofitanas 
princi pales se negaron a proporcionarle 
al representante de Ml* en Aleinania 
una foto del 1600 para publirarla. 

El Audi es otra rosa. Este coche, prr- 
sentado el ana pasaclo por la Auto 
Union, a bora de propiedad ronjunta dt 
la Volkswagen y kt Mercedes- 1)enz K olre- 
rc: una combi nac inti de las me jo res ca- 
raoteristicas do ingenieria tie ainbas 
compafiias; Su motor mdinadQ de 4 ci- 
rlos (el viejo DKW de la Auto Union 
tenia motnres de 3 y 2 ciclos) es de rii- 
seno mas avnnzado; desarrolla 94 ra 
hallos eon su dps plaza mien to de ape- 
nas 103,3 pulgadas cubicas (2,194 1). Se 
login una relacion de compresion extra- 
ordinariamente alta, tie 11,2:1, por o\ 
hecho de que las camaras de com bus- 
lion se Italian fundi das dentrn de las 
coronas de \oh pistones y no en las ca- 
bezas de los eilindros, como se hace co- 
munmente. 

La poteneia del motor Audi se trans- 
mite desde la parte delantera del ci- 
giienal a un transeje modi ante el em- 
braguc; desde el transeje pasa a las rue- 
das delanteras. Los freuos de disco se 
eneuentran montados en la i_>arte inte¬ 
rior dclantera del diferencial y rrn en 
las ruedas en si. I/a VW, que produce 
los Audi junto con los ‘escarabajos' 1 en 
su nueva y moderna fabrica de Baviera, 
dijo el ano pasado quo venderia los Autli 
en los Estados Unidos, pero no se ha 
vuelto a oir oada al respecto desde en- 
tonces. La VW no quiere animar a los 
nor team erica nos a que compren uno de 



El Audi tiene una relacion de compresi6n muy 
cdtci, gno novedoso modificoci6n de cite molot 
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El Renault 16, mbs avansado que los modelos 
que se vender en E*U«, fierce mando delantero 
y suspension independiente en las cuatro ruedas 



El Opel Admiral, dorado de un motor de seis cilindroi y 170 pulgadas cubicas, se compara 
con el falcon en cuanto a tamano y rendimjento. No hay modelo Chevrolet mas rapido 


cstos mode los en la fabrica; pero si in- 
sistcm en obtener uno, les cos tana ai¬ 
red odor de 2000 do lares. 

El Triumph 1300 es otro vehieulo tie 
mando en las ruedas delanteras. Pero 
en el Triumph la potenda del motor de 
79,2 pulgadas cu bicas (L297 1) pasa do 
la parte traseru del cigiierial a I embl a¬ 
gue, y de at jin fiuye hacia adelante, a 
un transejc ubieado debajo del motor 
quo impulsa a las ruedas ddanteras. 
En contrasts con los autos Mini iugie- 
ses, euyos motores de mando en las 
ruedas delanteras se hall an montados 
en posicion transversal, el motor del 
Triumph se ha 11a se para do de la trails- 
mision para que el aceite de uno no 
contain ine el aceite de otro, y para po- 
der usar el tipo correspond iente de acei¬ 
te en cada uno. El Triumph es un coche 
que ofrece muchas earacteristicas de lu- 
,i n > por lo que tendria que venderse en 
los Estados Unidos por a) redodor de 
2700 do la res. La Triumph t ree que el 
precio es excesivo para un auto con un 
tamano y un rend! mien to algo exiguos. 

Entre los autos ingleses mas sobresa- 
Jient.es que hay se encuentra el Daimler 
de 2,5 Jitrus. Este es un producto Ja¬ 
guar, en realidad, deliido a que la Ja¬ 
guar com pro la fabrica Daimler luice 
unos cuaivtos anos, El Daimler es uno 
de los coches mas ha rates de la Hnea 
Jaguar y se asemeja mucho a los seda- 
nes deport!vos de esta famosa mar- 
ca_ La unidad de fuerza es un excelente 


motor V8 de pequeno tamano que la 
Jaguar heredo de la Daimler. Tier jo un 
desplazamiento de 155,5 pulgadas cu¬ 
bic as (2,578 t) y desarrolla una poten- 
cia de 142 caballos. El coche podrfa 
venderse en los Estados Unidos por una 
sum a de aproximadamente 4500 do la¬ 
res, pero su venta supondna el use de 
un motor mas potente, lo que daria lu- 
gar a problemas consiguientes relacio- 
nados con his piezas v el servieio. 

Entre los coches ingleses de Iujo to¬ 
ne mas el Convertible AC, impul&ulo 
por un Ford nortenmericano V8 de 428 
pulgadas cubieas (7,014 l) y dos mode- 
low provision de motores Chrysler — el 
Bristol 409 y el Jensen FF. En cl mer- 
eado norteamericano cstos tres caches 
costarian de 12.000 a 15.000 dolares, El 
AC es construido por la misma firma 
que produce los Cobra, y el Jensen re- 
sulla interesante debido a que tiene un 
sistemn de mando en las cuatro ruedas 
y un dispositivo Maxaret contra trahas 
en su si sterna de enfrenamiento simi¬ 
lar al quo se cm plea en aviones. 

A1 igual que la General Motors, la 
Ford ha decidido vender algunos de Jus 
autos que produce en el exterior y ch*- 
jar los otros fuera del pais, Basicamen- 
te, la politica de la Ford es eoncentrar- 
se I n su Cortina de hechura bri tunica y 
olvidarse de tod os sus mod el os alemanes 
Taunus con sus interesantes motores V4 
y V0. Estos autos tienen un atractivo 
estilo y muestran una gran influemua 


nor team ericana. Las tamahos do los mo¬ 
tores variun de 91,4 a 3 22 pulgadas cu- 
bicas (1,4974 a 1,999 I), por lo que se 
adaptan a las eundiciones tie nianejo 
que ex is ten en los Estados I l nidus, Put? 
de decirse lo mismo del Corsair, <'3 Ze 
phyr y <4 Zodiac, product dos en Ingla- 
terra por la Ford. El Corsair y el Ze- 
phir Uevan motores V4. El Zodiac, eon 
su motor V6 de 182,7 pulgadas cubicas 
(3,694 i) y su potenda de 136 cabal los, 
es un excel onto vehieulo con frenos de 
disco en las cuatro ruedas. Los prerios 
tie cstos coches en los Estados Unidos 
varrarfan rle mrnns de 2000 dolares pa- 
ra el Taunus de precio menor a mas de 
4000 dolares para el Zodiac mas cos- 
toso. 

La t'ompania Simca de Francia, el 77 
por cicnto de la rual ha pasado a ser 
propiedad de la Chrysler, esta an men- 
tando gardualmente sus ventas en los 
Estados Unidos, pero solo importa la 
scrie 1000 con, motor trasero de 57,6 
pulgadas en bicas (1,039 l) r Sin embargo, 
la Simca turn then eon struve las series 

■ -v 

1301 y 1501, impulsada s f>or motores fie 
78,7 y 90 pulgadas ciihicas (1,567 I), res¬ 
pect] vamente, ]os cuales van montados 
cm la ]>arto duJantera e irnpulsau a las 
ruedas traseras. Estos autos ban tenido 
cxi to en Franeia y ]>robabIemcnte po- 
drian venderse en los Estados Unidos 
por 2300 a 2800 dolares. 

La Renault, la fabricante de autos 
(('onUntUi en lu pngimi 90) 



los nortetimericcinos que visitan Europa, pero El Zodiac, de ta Ford de Inglaferra, tiene frenas de di?co en los 4 fuedas. El Holden, "Che¬ 
la VW env ia o E, Unidoi ius otros modelos vtolet' 1 oustraliono de lo GM, tiene la mismo distancia entre ejes que el Rambler nortecimericono 
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telescopicas 
son "cosa 
antigua" 


Estudian 
las defensas 
de caucho 


No se espera quo el gobierno federal exija arhitnuiamente normas de seguridad mas estric- 
tas quo las que ya ha establecido para los automoviles que se venden en los Estados Unidos. 
Se confia que casi todas las mejoras produeidas de ahora en adelante surjan voluntaria- 
monte de los fabricantes de autos, a pesar deque las autoridades sj insist!ran en el uso de 
frenos mas eficaces. Pero de aqni a dos o tres anos cada linea de autos tendra que some- 
terse a examenes de manejo, vuelcos y colisiones laterales. 

(.Olrecen seguridad los arneses? Desde hace anos se ban estado usando arneses diagonales en 
Europa. Sin embargo, en los Estados Unidos aun no hay la certeza de que cumplen su co- 
metido eficientemente. Pueden causar rozaduras en e! cuello, Debido a esto, asi eomo a los 
resultados que se obtuvieron durante una serie de colisiones simuladas en que se usaron 
munecos, las autoridades decidieron modi Hear su decision de que todos los autos de I9(>8 Ile- 
varan arneses tie seguridad oomo equipo de norma. 

Un V8 de 890 pulgadas ciibicas (6,39 I) sera el motor basico del AMX, un pequeno auto 
deportivo de dos asientos que la American Motors jiresentara en lebrern. El motor sera oire- 
eido eomo equipo optativo para el nuevo Javelin y otros modelos de la AMC. 

El seguro constituye el problems principal de la industria automOvilista, de acuerdo con la 
opinion de algunos de sus altos jefes, Oierta compania esta estudiando la posibilidad de adop- 
tar un plan de seguro similar al de la garantia de la Volvo—reparat ion gratis de danos 
do menos de 100 dolares, si compra uno un Volvo en Suecia. 

El future de los autos elect ri cos no pareee ser muy prometedor, de acuerdo con una inves- 
tigacidn del mercado Nevada a cabo por la Ford. Verified esta firma que un vehiculo de 
propulsion electrica ofrece grandes desventajas, aun eomo medio de transporte comercial 
dentro de vecindarios o eomo auto de compras para el ama de casa. L)icen algunos altos jefes 
de la Ford v la General Motors que lo que si tiene mejores posibil blades que un auto total- 
men te eleetrico es un vehiculo hibrido que utilice un motor de gasolina junto con un motor 
eleetrico activado por un acunmlador, De hecho, cierto dentilico de la GM alega que este 
es el unico tipo de auto electrificado con prnbabilidades de aicanzar el exito en el decenio 
de 1970. Se sabe que la GM ya ha desnrroflado un modelo prototipo de este vehiculo. De- 
bido a todo lo que se esta haciendo para librar el motor de gasolina de emisiones contami- 
nadnras, un vieepresidente de una compania fabricante de automdviles ha hecho el siguiente 
com Ontario: Pronto la utiica ventaja que ofrecera un auto eleetrico sera su funcionamiento 
si]cncioso.> 

Es posible que los autos Rambler del proximo ann cuenten con un singular sistema de cierre 
contra robos. El conductor liana lo siguiente: (1) Quitaria la Have; (2) Moveria un inte¬ 
rrupter ubicado en el poste “A” alrededor del parabrisas; (3) Cerraria la puerta. El interrup 
tor en el poste “A” pasaria por alto al encendido y el interrupter de este, a la vez, se cerra¬ 
ria al oerrar el conductor la puerta del vehiculo. Suena lo suliciente cornplicado para ahu- 
yentar a! menos a los novatos en robos de autos. 

No ha ha hi do ninguna escasez de neumaticos para la nieve este invierno, a pesar de todos 
los prunosticos graves que se hicieron al res pec to, De hecho, las companias fabricantes es- 
peran t | U « f .| total de ventas de neumaticos para la nieve esta temporada en los Estados Uni¬ 
dos sea de 22 mi Hones—casi todos con pirns. Tars neumaticos con pitas pueden usarse ahora 
en 41 estados del pais, incluyendo todos los del Norte. 

Los autos de tamanu intermedin de la GM han aparecido con distancias entre ejes menores 
en algunos modelos, mientras que la Ford Motor Company ha alargado el largo de sus caches 
de tamano mediano. Torlo io cual ha dado lugar a que un vicepresidente de la Ford hieiera 
el siguiente comentario: «Tratamos de engariamos el uno al otro y los dos salimos enganados.» 

Sc sabe ahora quo la firma responsible de haher desarrollado las columnas de direction de 
tipo telescopico que se utilizan en todos los autos norteamericanos es la Koppy 'Fool Corpo¬ 
ration, de Ferndale, Michigan. Sin embargo, la Division Saginaw Steering Gear de la GM 
fue la que perfecciond este nuevo desarrollo. De hecho, experimento con una columna se- 
mejante desde el aho de 1959. La Koppy construyd un singular juego de matrices para este 
tipo de columna, comcnzando con Jos modelos de 1967. Tambien hizo lo mismo para los 
modelos Ford de 1968* 

Las defensas de tipo tie caucho usadas en los modelos GTO de la Pontiac os tan siendo objeto 
de estudio de parte de los otros fabricantes de automoviles, Se probaron defensas de phis- 
tico Menas de aire en cl Bronco, obteniendose buenos resultados a velocidades de hasta 11 ki- 
lometros txir liora, de acuerdo con un alto jefe de la Ford, Sin embargo, opino la fabrica 
que la idea no resultaba practiea para una production en serie, Otros creen que si se pro- 
dujeran defensas de caucho con un acabado lust rose podrian substituir a las defensas con- 
vencionales usadas en la actualidarL Las nuevas detensas de la Pontiac armonizan ahora con 
el color exterior de It is vehieulos. 
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Gordo n Johncock Prueba 


EL JAVEI N DE LA AMC 


M E DIGEN que cuaiido vi el auto 
por primera vez exdame: jQue 
honito es!> 

Y si quo era bonifco. Estacionado on 
el garaje experimental fie los campos 
do prueba de la American Motors en 
Burlington, Wisconsin, el Javelin tenia 
la aparienoia deportiva que me gusta 
que muestre un automdvil. Y aliora que 
lo he conducido, puedo ahadir que tain- 
bien tiene un excelente rendimientm 
Encontre que el Javelin — particular- 
men te la version que probe — reune ima 
serie de earacteristieas que sin duda lla¬ 
ma ran grand emeu te la atencion de Ins 
compradores de automoviles. Mas tarde 
hablaremos de d eta lies; pero, basica- 
mente, este nuevo mode In de la AM(' 
const ituye un cjemplo espacioso, on- 
mode, forioso y a tractive de lo que so esta 
llamando “auto jaca’\ un tipo de ve- 


hiculo que esta apareciendo en nume- 
ros crecientes on las earreteras unite- 
america mis, 

A parte de la excelente a pari end a del 
auto, fue el comportamiento de este en 
Jos campos de prueba lo que me sorpren- 
dio de verdad. 

Siempre ha hi a tenido la impresion de 
que la AMC protlucia huenos autos pa¬ 
ra “gente vieja f \ Jamas so me oeurrio 
que esta compania estuviera interesada 
on autos de oarreras, aim cuando apare- 
oio en la ultima Carrera de Indianapolis 
un vehicuto equipado con un motor 
Rambler de sois ciimdrus. Cuando ave- 
rigiie que la AMC tiene la intendon de 
utilizar el Javelin para eompetencias, 
sent! una gran satisfaction, Como me 
gust an tan to las oarreras creo que tod os 
Ins fabricantes de autos debieran i liter- 
veni r on el las* 


Peru antes de que el Javelin haga su 
aparicion en pistas de carver as ha bra 
que someterlo a urios cuantos cambios* 

El auto que probe era un SST equi¬ 
pado con el con junto de rendimionto 
AMC Este ineiuye una barra oscilante 
de sorvicio pesado, aniortiguadores y 
mu dies de servicio pesadu, ruedas do 
Mantas anchas, neumaticos con ban das 
do rod ami fin to anchas, tins escapes v 
frenos motrices de disco en las ruedas 
delanteras, 

El coo he Ilevaba un V8 de cuatro ca¬ 
non os y 343 pul gad as rubious { 5,62 I) 
que desarrolla 280 caballos a 4800 rpm. 
Esto reaulta mas que suliciente para la 
earretera, aunque no basta para pistas 
de carreras, Entiendo que la compaiiia 
esta desarrollando un nuevo motor fie 
390 pulgadas rubious (6,39 I) que des- 
arrulta una potencia de mas tie 800 ca- 


Gordon Johncock, nulivo de Hastings, Michigan, Estados 
Umdos T ha tenido ana hriUante aetuacirm en las carreras de 
autos patrocinadas par la USAC durante las ultimas anos, 
En cuanto a pantos ganados , ocupd el tercer lugar en 1966 
y el e u or to lugar en 1967. Johncock , ex per to tan It* en car re¬ 
ran de autos de pamjeros eomo de vchicuhs modification. 


or apt) ei quinta lugar la prinieni vez que participo en la 
Carrera , de Indianapolis en 1965 y el cuurto lugar en 1966* 
La ultima vez que se celeb r 6 este euento, se clasifico con 
una veloeidad de 166,55 mph (266 hph ), pero turn un per - 
eunee al final t terminando en el duodecimo lugar entre lodos . 
A principios del uerano pasado gand el Ilex Mays Classic. 
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Parezco un indWiduo quo acaba de obtener su primer auto, ^verdad? As! me sen!fa cuando me coloque tras el manubrio de direcctan del Javelin 


hallos. Este motor permit! ra que el auto 
com pita de manera mas favorable en 
las carreras de sedanes en que parti eipe* 
Otra cosa que tendra que hacer la 
AMC es refnrzar la suspension. Pero no 
quiero que interpreter! mal lo que digo, 
El auto, tal como esta, tiene un buen 
rnanejo y un excelente control para usos 


a mm ties v corrientes. Pero tal como es- 

■r 

ta ahora mismo, no podria resistir las 
tensiones de una carrera, ya que la ca- 
rrocerfa se bamboleena muchtr 

Asi pues, nos olvidaremos de las ca¬ 
rreras y hablarenios dei Javelin como 
un auto de pasajeros de tipo comirn. 

Lo primero que note fue una sensibi- 


lidad insuficiente del manubrio. Esto 
obedece a un buen motive, ya que per- 
mite controlar el auto con mayor fa¬ 
ct li dad a I efectuar virajes pronuncia- 
dos* (El Javelin es un poco liviano en 
el ex tie mo trasero y, si el manubrio 
mostra ra una sensibi I idad excesi va, se¬ 
rf a dificil controlar e\ eoche. Tal como 



El tipo deportivo del Javelin resaltci pat ta franja pintado en la parte superior de ios guardafangos y las lados de las puertdS del modelo SST 
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movers© sabre urro superficte ondulada, el Javelin no toco fondo, a peiar de correr a alta yelocidath Sin embargo, el seguro del capo cedi* 


i* 


eda ahora* no ho despluza al salir tie un 
viraje a alta veloeidad.) La falta de sen- 
sibilidad riel manubrio hate que el Ja¬ 
velin sea ©stable y que se enderere por 
si solo si uno lo rleja* Efectu© virajes 
pronunciados a alta veloeidad y ni on 
ima sola oeasion tuve la sensaeidn de 
que e! extreme trasero se iba a dos- 
prende r. 

Tambien sonieti el auto a eondiciunes 
de mane jo bastante difieiles. Aun en ea¬ 
rn inos eubiertos de ruscajo, ami a I ha 
cerlo cor rev por tramos rectos y curves 
y hacerlo retroceder a alta veloeidad, el 
Javelin siguio en su trayeetoria, sin 
desplazarse hacia un lado u otro. No 
sentf tampoco ninguna incomodi dad, 

Encontre que la caja de engranajes 
de CLiatro ve loci dudes del Javelin es do 
funeionamiento suave y faeih No tuve 
difieultades camhiando ra pi tf ament© de 
tma veloeidad a otra, 

En la pistil de alta veloeidad, hire 
que el Javelin desarrollara 95 mph 
(152 kph) sin mucho esfuerzo, 1 in rvn- 
ltdad, el auto hubiera podido desarrollar 
una veloeidad mayor, pero en la pista 
habia un solo tramo recto, siendo el 
resto una sola eurva larga haeia la iz- 
quierda. Desde la inmoviHdad, a Jean- 
ce una veloeidad promedio de (>0 mph 
(96 kph) en poco mas de mi eve seguli¬ 
dos. Estoy seguro de que el motor mas 
grande que se esta disemmdo a bora me_ 
jo rara esto eonsiclerablemente. 

Hablemos aliora del estilo. 

Dc? perfil, el Javelin eonstituye una 
atrartiva version del estilo de capo largo 
y eubierta corta que caracteriza a los 
autos de hoy. Me gusta el estilo del ex¬ 
trema trasero del vehiculo v la semi' 
lez de sus lineus. Pa race ser una buena 
combi naei on de Jos estilos de tec ho oblL 
cuo y de techo sesgado que prevaleeen 


aetualmente en los Estados IJnidos. 

En la parte d ©lantern, el capo se in- 
cIina haeia adelante desde un punto 
justamente por debajo de un parabri- 
sas cun una inclinaeion pronuneiada pa* 
ra rematar en una send I la parrilla fun- 
eional de “tomas de a ire”. 

En mi opinion, la AMC ha obtenido 
excelentes resulfados emi el diseno ex¬ 
terior del vehiVulo, Por ejemplo, una 
laraeteristica que me gusto mucho fue- 
ron las niantjas empotradas en las puer~ 
las. Se abren eon fadlidad, no ©s tor ban 
y pareeen form a r parte integrant© de 
las puertas, en vcz de aceesorios* 

Adentro, el coche no deja tampoco na- 
da que desear Me agradn mucho el am- 
pliu eapario que ofrecu el Javelin, algo 
que no esperaria uno encontrar en un 
auto de este tipo, Los asientos son cdino- 
dos, espeeialmente con los soportes pa¬ 
ra las cabezas, v me gusta la idea de 
etnplear una tela de plastico tejido en 
los res pa k! os y fondos de los asientos 
(algo muy comodo durante los dias ca- 
lurosos). La visihilidad por todos Ins la- 
dos es excelente. 

Me gustan asimismo los seguros in- 
ter*ores para las puertas, Los seguros 
se ha I Ian empotradas en las brazos, eli- 
minando el uso de bo tones en las puer- 
tas y la necesklad de torcer el cuer|)o 
para abrir una puerta, A demos, se ha^ 
llan fuera del aloance de los nifios. 

E! di seho del manubrio de direction 
es muy bueno, Este tiene una forma 
conrava y sus tres rayos se ballan si- 
tuados exaetamente como me gusta a 
on, ya que proporcionan un control 
maxi mo de la direccidm Los pcdales son 
beetles de alcanzar v creo que los puda- 
les de] freno y el etnbrague cuentan 
con la tension justa que necesitan. El 
pedal del aeelerador no es excesivamen- 


te suave, aunque tam|x>eo hay que ph 
sarlo con demasiada fuerza, Es facil 
acostumbra rse a e 1 _ 

La amjilitud vertical es adecuada 
tan to adelante como atr6s, Y tambien 
hay bastante amplitud horizontal en el 
asiento trasero, cos a que no resulta co¬ 
rn un en autos de este tipo. 

Si tejigo alguna rjueja con respecto a I 
interior es en relacion eon el tab loro de 
instrumentoa. Estos ultimos se ballan 
empotrados dentro de una gruesa mol- 
dura de plastico eubierta de un grueso 
acojinamiento. Son faciles de leer y su 
posieion (>v itn la posibilidad de que el 
parabrisas rrlleje luz sobro ellos, Peru 
su arreglo no tiene nada de atmetivo. 
Lai vez parezea extra no que riiga onto, 
(Kuo no me gusta para nada. El tablero 
de i nst rumen tos del Javelin deb i era ser 
mas intoresante. 

Para terminar, tengo que mencionar 
que, durante las pruehas de alta velo¬ 
eidad, cerre tod as las ventaniilas y me 
valf de las admisioncs de aim en la pa¬ 
rrilla fielantera para vcntilar el inte¬ 
rior rl id coelm Esas ad mi si ones funeio- 
nan, pern hubiera querido bajar una 
ventajiiHa. AI menus, me hubiera gusta- 
dn abrir una ventila. El Javelin careee 
de ventilas y, a pesar de que esto contri- 
buye a mejnrar el estilo del coche, no 
resulta comodo para el conductor ni 
los pasajeros* La AMC dice que su 
si sterna de ventilacion de a ire fresco, 
quo es equip© de norma en todos los 
Javelin, es del tipo de " J'lujo total”, pero 
opfno que debe ser sometido a me- 
joras. 

Ni) hay dud a de que sonieti el Jave¬ 
lin a today las pruebas neeesarias i>a- 
ra averiguar que clase de auto es. Me 
gusto tan to que qulse llevarmelo a rasa. 
Es un cache que vale la pen a tener. 
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En el Asiento del Conductor 


DEL FORD MODELO C 

Un automovil compacto britdnrco con sobresalientes carac- 
teristicas, una suspension firme y comoda y manejo excelente 


Por Bill Kilpatrick, 

E STABA PREPARADO para juz- 
gar este auto con absoluta etuani- 
midad. La Ford de Gran B retan a era 
mi anfitrion .v no queria que sospecha- 
ra siquiera que me habia “com prado”. 

I labia si do invitado a elegantes cenas 
rociadas por Jos vinos mas finos de Eu¬ 
ro pa, me habian llevado a los clubs noc¬ 
turnes mas tabu loses de Load res. Tenia 
a la fuerza que dar pruebas de mi *in- 
dependencra** norteamericana, Tendrian 
que darrne pruebas inequrvoean de que 
el cache era hue no en realidad para que 
asi lo riijera yo en este articulo. 

Y si que me dieron pruebas de so- 
bra, El nuevo Cortina — conoeido en 
los Estados Unidos como el Ford Mo- 
tlolo C -— es un estupendu veluculu, 
mnrtm mejor de lo quo me imaginaba 
vo, Gombina tod as las cararteristicas 
de atractivo general que ofreeen los au¬ 
tos producidos en serie con la indi vidua* 
Itdacl do los coolies construidos en can- 
tidados limitadas — y todo por un pre- 
cio has tan to ha jo, 

Someti el (Cortina GT a condiciones 
de manejo de Jo mas diifciles en el cane 
po de pruebas de la Ford de Inglate¬ 
rra en Bo reham. El campo era antes 
una base aerea, por lo que cuenta con 
varies tram os rectos que term i nan en 
i nti-resantes curvas; un kigar ideal don 
de sent tree uno cam peon de competen¬ 
ce as de automovil os. Ademas, el cor re¬ 
do i Bruce McLaren estaba pn>bando 
ese mismo dia en el campo un nuevo 
cache rlc carreras Formula 2. Naturai¬ 
ment e que pens© que iambi en tenia yo 
que dar la imp region de ser otro cam¬ 
ped m 

Ante todo, el manejo del eoche es ex¬ 
celente, La suspension es firm© y co¬ 
moda, e! peso se lialla bien distrihuido 


Redactor de A utomovdismo 


entro la parte del ant era y la parte t ra¬ 
se ra, fa direction es rapid;* y seguru. 
Corn de verdad por algunas de las cur¬ 
vas y siompre tuve la sensation de te¬ 
ller el auto bajo perfecto control. Sin 
embargo, pienso a bora que si Intbie- 
ra desariollado una velocidad mayor al 
toner por esas curvas, sin duda hu- 
biera perdido el control del vebfculo. 
El cache se aferra hien al ©amino, pom 
tninpoco hay que forzarlo demasiado. 

La eaju de engranajes tiene cuatro 
velocidades sincronizadas que se conee* 
tan con una palanea instalada en el pi so. 
Es una de las transmisiones inanuafes 
de fimcionamiento mas suave que lie 
conoeido. La aeeion del embrague es ra¬ 
pid;* y precisa. Avanzu uno en prime* 
ra, acelera en segunda y se echo a an- 
dar do verdad en tercera, la caul es la 
velocidad mas util (para el transitu, al 
rnenos) de todas T La cuarta velocidad 
lunriona tambicn a las mil maravillas, 

Los asientos sun comodos; ofreeen 
gran amplitud horizontal (los asientos 
de cubo se mueven 12 centimetrcm hacia 
adelante y had a utras) y la amplitud 
vertical resulta adecimda para for! ns, 
exceptn para personas de estatura muy 
grande. Hay una buena vis i bilid ad por 
todos Indus, los controles son fdciles de 
a Lanzar y los instrument os son buonos 
y faeiles de leer. La marcha es relative - 
rnente silenciosa y cad no sc escuchan 
ruidos del viento y el camino. Sorpron- 
de la can ti dad de espacio que afree© ©I 
haul, 

En la version GT que conduje, la 
fuerza era suministrada por un motor 
rle 4 cilindros en Hnea, va I villas en lo 
alto y un desplazamiento de 9 1,5 pul- 
gadas l ubicas (1,50 I), cp.ie desnriolln un 
poet j mas de HU cabal los a 5200 rpm, 


siendo posible una velocidad maxima 
real de mas de mph (144 k]:h). En 
tres rccorridos de 0 a GO mph (0 a 96 
kpl) demo re un promedio de 13,2 se- 
gundos, pero comet i equivocaciones con 
los cambios durante el primero, aumen- 
tando esto el tiempo de recorrido* Me 
dioen que en la version de lujo el mis- 
mo motor desarrolla 65 cabal los en la 
polea a 4800 rpm, debienclose la dile- 
rencia al uso de dos carburadores en vl 
GT, asi como a una mejor resplraeion 
del motor. 

Gomo equipo de norma se usan fre- 
nos dv disco en las rued as delanteras 
(do tarn bo r en las ruedas traseras) y 
puedo asegurar cjue son do lo mas efi- 
caces; nnentras me movia a una buena 
velocidad, lo aplique una y ot.ra vez sin 
que el vehfeulo se desplazara. Al apli- 
t ail os con fuerza se tra baron las rue- 
das de inmediato, pero el auto no se 
echo a un lac!o ni a otro. Los frenos 
casi no niostraron ningun dcbilitamieiv 
to durante ostas pruc4>:is. 

Todos los Cortinas vienen eon el con- 
junto de seguridad que so exige en los 
autos vendidos en EE.UU, — dos sis- 
femas de frenos, luz de destellos, table- 
m de i nst rumentos y vise ra con acojina- 
miento, cinturones y arneses, cierres de 
seguridad jiara las puertas, espejo re- 
trovisor exterior, etc. 

Gom prtibe tod< >s 1 1 >s access >rios tj ue 
tiene el GT y puedo asegurar que son 
tal como se alega cm los anuncios de pro 
pagan da. Esto corrobora algo que note 
la primera vez quo monte en el auto 
— que en su acabado se fe lia p res tad o 
ateneimi al mas uifnimo detail©. Supon- 
go que cn Inglaterra ha bra fabricas de 
autos en que tampoco se presta la atere 
cion d obi da a I control de cal i dad: pero 
todos Jos autos ingleses que conozco (y 
casi todos los caches auropoos tambien) 
parecen haberse armado con el mayor 
cuidado. Poco despucs de la Segunda 
Guerra Mundial, en la famosa historie- 
ta comica Li't Aimer a|>arecio un indi- 
viduo de aparicncia ttpicamente brita- 
niea junto a un coche MG, que le use 
guraha lo siguiente a otro hombre que 
estaba adminmdo su vehhufo; Grida 
pieza que se eae de este autormivi \ s 
prnducto de la mejor mano do ohm bri- 
tanica.» Es posible que tuvieru justifi- 
cacion una critica semejante en aquel 
entonces; pero, en general, no puode 
decirse nada como esto buy dia. 



Lot osierstos de cubo delanteros estan topira- 
do& de vinilo suave. Son muy comodos y |3eoen 
con torn os perfectamente adaptaclos til cucr po 
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Los carburadores, distribuidores 
y sistemas de control del escape 
de nuevo diserio exigen un ma- 
ximo de precision del encendido 
en los autos modernos de hoy 


Par Arthur Perrow 


I DS CltANDES fnbriraiih-H de nu las 
_j nort earner ieanos esthn realizando 
eanibios inlportantes en el disenn del 
distribuidor y en la sine ron bad on del 
encendido romu resoHndo de las mime- 
rosas modi Head ones a quo ha si do so¬ 
me! ido el earburador reciontejncnb'* 

J Ui ra qu e e! mo to r si ga ten i e nd o un 
luen ren di mi onto, sin quo eonsuma un 
exeeso de combustible eumo resultado de 
la inrnrpornnun de un sislema tie con 
trol del escape* Detroit estii prusenlundn 
cams la n ham a i te rmevas esperi (icaeim les 
dr aliriarnienio para los earburniJores y 
distribuidores de diseno niodifieado. Al 
mismo tiempo, los tallerea de repa¬ 
ra ribn a<> snben que barer |>ara guar 
dar paso eon tod us eston mmbios. 

Kste articulo tiene eomo ohjeto infor¬ 
ma r a I meeanirn automotriz sob re los 
cambios de procedimientu qtlfi se requie 
ren hoy riia para prestar servieio al sis- 
tema del encendido de los autombviles 
actuates. 

Afinumiento de mayor precision 

A medida que va a u merit a ndu la ex- 
perienriu adfpiiridn eon tod os los tipos 
de sistemas de control del escape que 
ban surgido, es evident^ que hay quo 
afinar los mo to res con una mayor p re¬ 
el sin n que nunra aides* IVrra satisfacer 
los requisites de boy en man to a ren- 
dimiento, eCOnomiu y control del esca¬ 
pe, y come resultado de los cam hi os de 
ajuslc de smcmnizacibn del encendido 
eri twins Ion motores de nutomuviles, es 
ahnra neeesario sincronizar el eneendi* 
do con una gran precision* 

A base de i jives! iguriories reeienles 
que ban pennifido comprolmr (pie es 
durante los pe nodus de marcha en va- 
cio y deceleration cuando se produce 
una envision maxima del escape, sc re 
eomiendu uhoni retard;<r grandemen 1 e 
la chispa durante la marcha en vacio y 
avanznrlu durante la deeeleracion, a fin 
de product r una combustion mas cnm- 
pleta del combustible 

Las alteraciones de la sincronizaeion 
del encendido a fee tan a hulas los tipos 
de matures, pero las modificaciones del 
diseno del distribuidor se limitan gene¬ 
ra Imenle a matures cquipndns eon sis- 
tcmas de control del escape de tipu iu- 
tegrantr* St i lia usado este tipo de mo¬ 
tor en algimos nindelos dr 1967 para 
(California y eonstituye cquipo de nor¬ 
ma en tad.os los modulus do 1908, 

Kstas modtfirncioncs del distribuidor 
se xelacionan solo eon el mecanismo de 
avanee y retardo conlrolado por H va¬ 
cio* No se ha alterado el sisiema de 
avanee centrifuge* 

Kn el nuevo distribuidor de doble ac¬ 


tion, el lado de retardu del control de 
vacio se halla eoneetado a una lumbrera 
en el earbu rador* debujo do las plaeas 
del ncrlerador, Esin position retnrdu la 
si mrom/aciun did eiieendidn on la ve- 
locidad dc marcha sin enrgn a un ajusle 
menor que el bhsico. A una ve loci dad 
inferior a la de marcha en vacio, el sm 
mmistru de vacio para el avanee del dis¬ 
til bid dor so ties plaza had a una lumbre- 
ra por enoirna de las plaeas del a cole 
rador del earbu rador, para un avanee 
normal de la chispa* 

A cord i mmcimi so dan a eonocer los 
enmbios es|>enfrens de la siiicrnnizncidli 
del eneejiidido y *servieio del clis- 

trilmidor (pie ban sido reeomendadus re 
eientemeiite per 3<is mas imperf.antes 
fab ri cant es norteamericanos. 

Pam un mejor rendirniento a lodas 
las velocidades del motor (ineluyendo 
dosde el motor de pulgadas cuhieas 
I) usado en el Chevelie y por el 
Caniaro de la siueroni/.aerbn ba- 

sTea se ha cumbiado a 10 grades antes 
del pUHto rnuerlo superior (APMS) y 
la velocidnd de marcha on vacio so ha 
aumentado a 750 rpm, f Podas las otras 
( spc'ri 1 icaciom'.s del tan endicIn siguen 
sieado monies. 


Mspceificaeiones de Sincrunizaeidn 
del Distribuidor 


Se hail usadn dos tipos diferentoH cit i 
disjribuidori^ eomo equipo original en 
el Corvette de 1966-1967 provisto de la 
version de 800 cab;dies del motor de IV27 
pulgadas cuhieas (5,859 I), cam sistema 
de control del escape de xnycccidn de 
a ire y transmision automatira* Cada 
unidad licne sus pro |>i as es per ificaei ones 
hasieas de sincronizadon, El distribui¬ 
dor (mjii el NLimero dc serie I ( I I ] 17 se 
de he sinrnmr/nr a 4 grades des[)ues did 
pun to tmierto superior (I)PMS). El dis 
tribuidor eon itiimem de series 1111194 
se sincroniza a 6 grades APMS. Ase- 
gujese de com probar los nu merns <le 
sei‘ie en el distribuidor antes de afirmr 
estos motores 

So baa alterado las es peril'haei ernes 
dr\ enctaidido |>ara alguuos rnolures fa* 
bricadcs por la Ford t Para los motores 
Seis en linea do 170 y 200 j>u!gadas cu- 
bicas (2,78(i y 8,277 1) eon transmision 
many ah la sineronizacioii ini cial del en¬ 
cendido es de 6 grades APMS; para los 
do transmision automatica es de 12 
f' ra< 1 1 >s A I"M S; y i n i r ;x tod<>s los autos 
cquipados con uno do estos motores y 
el sistema de control del c'sear^e Thor 
marl nr, In si ncmriizaciuM es de 5 grados 
A PM8. 


Para el motor Ford de 2iS9 pulgadas 
i N ubicas (4,785 ]) eon un carburador dc 
dQS o de euatro eahones, la sineroniza- 
einn basita actual es de 6 grades APMS 
en tudos los modulus sin sistemas Ther- 
rnaclor* Para \o* rnotures eqmpndos cim 
sislenms Theimaetor, la sineronizacidn 
i's de {) grades. 


El motor debe estar funcionando 


l,a nueva especil ieaeiijn de la si ma o 
nizaeibn del encendidn del Seis en linea 
fie 199 pulgadas cubieas (3,260 1) de la 


American Motors, cl eual llcva un sis- 
frma d<' control tJrd (*sea[X> Air Ouard, 
es de 3 grades APMS, mas o menus I 
grado. La velonidad de marcha sin ear- 
ga del motor debe ser dc 525 rpm con 
la transmision conectada. Sin embargo, 
la siiicroni/ariou se debe a jus tar con el 
motor funcionando a 500 rpm, Luego *se 
aumenta la velocidad de marcha sin 
carga a 525 rpm. Si el auto tiene un 
accmdickmudur de aire, el a juste final 
cle la velocidad de marcha sin cargo sc 
debe electuar con r\ aeoTidieiouador de 
ai w funeinnajido* 

El motor (luysler de 440 pulgadas 
cukieas (7,2 ft) I), el mol aparccio en 
los primeros niodelos rk^ esa marca pro- 
fiucidns en 19(^7 eonjuntarncnte eon un 
iron de mnndn tpie incluia una transna 
sion manual de euatro velocidades, lice 
vaba un distribuidor de plat inns dobles. 
Las espccificaciones del encendido para 
* stos dist rilmiflores cu motores sin ej 
sistema de control del escape Cleaner 
Air Package (CAP) incluyen una tun- 
enmi/aciuu b:isit a de 12,5 gr.idus APMS, 
un entrehierro los phdines cL^ 0,014 
a 0,019" pare cada juego de plat,inns y 
un fingulo dc intervale total de 87 a 
42 grad os para cada juego de platmos. 

Ell avanee del vacio requiere de 8 a 
10” (20,32 a 25,40 cm) de mercurio a 
un avanee de 5 a 8 grades; y 10” (40,64 
cm) de mercurio a un avail re de 9 a 
12 grades, En los motores equipadns 
con el &isterna CAP, la sincronizaeion 
basicn es en el pun to muertu supe¬ 
rior. Las otras cspetjfk'aeiones siguen 
si< ndu iguaies. Ambus disf nbuidures 
giran i‘u direccifm eontraria a In de 
las maneeillas del reloj* El motor de 
400 pulgadus cubicas (6,555 I) del Pon¬ 
tiac v el Tempest de 1967 ha si do equi- 
j;udu con un Sistemn de CrmtbuMf.ihu 
<!ontrolada (CCS) dt tipo integrante 
para cl control del eseaia* en vebieulos 
que se venden en ('alifoniia* El dis 
tribuidor time una unidad de control 
del vacio do doble accion para a van* 
zar y retard a r la chispa eon relation al 
a juste bhsico, el cual es de 6 grad os 
APMS. 

En los motores TVmpe*st. de 0 cilindron 
equipados con un earbu rador de un solo 
canon v el smtenui CCS, la sincroniza- 
cion inicial del encendido os en el pun to 
niMerto supm'ior, o stsi a 0 gmdo* Para 
motores equipados con un earbu rador 
de euatro canonea y el sistema CCS, la 
sincroriizMeion es de 5 grades APMS, 

El Comet de 1967 provistn de un mo 
tor de 6 eilindros con un desplazamiento 
di^ 200 pulgadu cubicas 1), del 

sistema de control del escape Ford Im 
proved Combustion (1MCD) y de una 
transmision anbmiatica ha side dotarlo 
rccientemente de un nuevo tipo de dis- 
tribuidor (pie n^quiere las siguieuteK es 
pen ficaeiones; 

Sineronizacion basica de 5 grad os 
APMS; entrehierro de platiuos de 
0,025”; Angulo dt> intervalo de 37 a 42 
gratlos; avanee dc vacio (eon probador 
de banco ajustado en 0 grado a 1000 
rpm y 0” de mercurio) de 4” (10,16 cm) 
dc mercurio a un avanee del distrifiui 
dor do 0 a l, de 10” (25,40 cm) a un 
(ContirnUi m In pdfiino 88) 
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Despues 

del 

A utomovil 

iQue? 

Un experto norteaniericano en problemas 
urbanos habla de algunos de los extranos 
vehiculos y sistemas de transito que 
Washington se haila cstudiando para el 
transporte de pasajeros y mercancias 

sin contaminar el aire 

CHARLES M. HAAR 



11 Sr, Haar, /.C’uantos 

X legUIlLa: programas de inves¬ 
tigate ones sob re el 
transporte ha patrocinado su departa- 
mento? 



Primero, me gusla- 
ria explicar eual es 
la naturaleza de 


nuestros programas de invcstigacio- 
ires. En realidad, tenemos lo que la 
legislacion describe como “un progra- 
ma de investigaciones, desarrollos y 
demos traci ones” que incluye todas las 
fases del transporte urbano. Comenzd 


como un programa de demostraciones 
en 1961 y fue ampliado para incluir 
la ho res de investigation y desarrollo 
en 1964, l lasta hace poco, easi tod os 
los programas consistiau en demos- 
traciones de cambios en los sistemas 
de transporte exislentes, o sea en el 
movimienlo de un niimero mayor de 
personas o vehiculos por los mismos 
medios. 


Pero, el ano pasado, el Congreso de 
los Estados Unitlos solieito a la HUD 
que hicicra las recomendaciones ne- 
cesarias para la formuhicidn de un pro¬ 
grama de investigaciones, desarrollos 
y demostraciones de largo alcance con 
el fin de crear nuevos sistemas de 
transporte urbano. 

Asi fue como se iniciaron nuestros 
programas, Para contestar su pregun. 
ta, le dire que desdc 1961 hemos pa- 
trocinado unos 80 programas. 


P iCuanto costaran estos programas? 
* /.Quienes se encargan de las inves- 
tigaciones y males son los fines que 
se persiguen? En otras palahras, ^que 
soluciones se tratan de encontrar? 


R , Me imagino que se refiere usted 
* a los estudios de nuevos sistemas 
para los cuales hemos Celeb rad o 
contratos de investigaciones durante 
el ultimo ano. Los cuatro contratos ba- 
sicos costaran aproximadamentc Vtk 
mil tones de do la res. Los contratistas 
principales son la Stanford Research 
Institute, la WABCO, la Day and Zim¬ 
merman y la General Research Corpo¬ 
ration. Tambien hemos celebrado ein- 
eo contratos adicionales para cstudiar 
aspectos particulares de los problemas 
de investigaciones y desarrollos. Uno 
tie ellos ha sido con la General Motors 
para anal tzar problemas que pod if an 
presentarse al poner en practica los 
nuevos sistemas. 


Ha preguntado usted cuales son 
nuestros objetivos. Estos objetivos 
fueron establecidos por el Congreso. 
Debemos prestar atencion a “nuevos 
sistemas de transporte de pasajeros y 
mercancias dentro de ciudades, con 
rapid ez y seguridad, sin contaminar cl 
aire y tie una manera que contribuya 
a nil planeaniiento eficiente de ciudu- 
tles." Me atreveria a atiadir otro ob- 
jetlvo—hacer todo esto de manera eco¬ 
no mica, 

Creo que esto contesta su pregunta. 


P c, Que otros programas tienen uste- 
• ties en monte? /.Que otras cosas in¬ 
vest! garni i? 


R Pues, es demasiatlo temp ratio pa- 
* ra pronosticar que programas se¬ 
isin objeto de mayor atcncibn en 
el f'utui’o. El proposito del estudio tie 
nuevos sistemas es preparar patro- 
nes que nos sir van de guia, Pero es po- 
sible mencionar eiertas cosas a las 
cuales prestaremos atencion especial 
en nuestro programa de demostracio. 
nes del aho actual. 

Para beneficiar a los que emplean 
los medios de transporte publicos, pa- 
trocinaremos aquellos programas en. 
caminados liacia una mayor comodi- 
datl de los pasajeros, hacia una mo- 
jo r inl’ormacidn sobre los servicios 
disponibles y hacia mejores servicios 
cn si, especialmente para bencficio de 
los residentes de areas urbanas po- 
bres, con objeto de que puedan apro- 
vechar oportunidades que solo se ofre- 
cen fuera de sus comunidades. 


Para ayudar a los encargados de! 
transito publico, nos concentraremos 
en mejorar las iecuicas para la plani- 
ficacion y control de operaciones, ha- 
ciendose entasis en sistemas dc control 
y comunicacioncs ltasados en compu- 
tadores. 

Tambien prestaremos atencion a me¬ 
jores medios de operation de autobu¬ 
ses rapidos a lo largo tie autopistas. 
Una de las cosas que esperamos pro- 
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El gobierno federal se esta inmiscuyendo coda vez mas en los 
asuntos de la industria automovilistica —interviene en todo, desde los 
primeros esquemas del diseno de un veht'culo hasta la cantidad de aire 
que colocan las estaciones de servicio en los neumdticos. Parte de esto 
se ha discutido en los periodicos, Pero pocos saben que se ha estableci- 
do una agenda gubernamental, la HUD ("Housing and Urban Develop¬ 
ment ") que esta considerando nuevos y revolucionarios medios de 
transporter 

El hombre que dirige estas actividades es Charles M. Haar, sub- 
secretario de la HUD, encargado de desarrollos metropolitanos. Harr, 
abogado-educador que antes formaba parte del personal docente de 
la Universidad de Harvard, es una de las autoridades mas grandes de 
los Estados Unidos en problemas urbanos y de aprovechamiento de tie- 
rras. Ha actuado como consejero de das presidentes norteamericanos, 
del Congreso de los Estados Unidos y de las Naciones Unidas, ha coope- 
rado con numerosas agencias gubernamentales, tanto federates como 
estatales, y tambien ha actuado como consultor de compamas parti* 
culares. 

En esta exclusive entrevista con Robert Lund, Haar da a conocer 
los "nuevos modelos" que apareceran de aqui a cinco, diez o quince 
anos — nuevos conceptos de transporte publico que sin duda le ha ran 
una gran competencia al auto de pasajeros de uso particular. 


bar es un nuevn tipo (lc servicio de 
autobuses de puerta a puerta conoei- 
do como el sistema de “llamadas de 
autobus’. 

Finalmentc, para beneficiar a la co- 
munidad en general, patroeinaremos 
programas relaeionados eon la solu. 
cion de tales problemas como la conta- 
minaeidn del aire, los ruidos, etc. 

P v iQue quiere usted decir por “siste- 
• mas de "llamadas de autobus”? 

Me refiero a nil vehiculo para 10 a 
’ 20 pasajeros que circule a traves 
de comunidades suburhanas. Res- 
ponderia a llamadas teleibnicas para 
un servicio a un solo jnmto de des- 
tino, como a un cenlro de compras o 
a uua estaeidn de transporte de pasa¬ 
jeros. 

P Algunas de las organizaeiones eon 
• las Cttalea han celeb rado contra los 
usted eg estan hablando de tales co- 
saw como miniautos electrieos. plata. 
1‘ormas autonuilicas v dos autos por la- 
milia —uno para las areas urbanas y 
olro auto para viajes largos. ,.No presa- 
gian estos estudios algunos eambios re¬ 
volucionarios en la industria del auto- 
movil? 

. ( La industria del automdvil ha sido 
J\ ; una de las fuerzas mas rrvulucio- 
narias ilentro de nuestra sociedad. 
Se halla acostuinbrada a inieiar revo- 
luciones socio-econdmicas y a partici- 


par en el las. Ms cierto que Ita bra eam¬ 
bios, pero no puedo prever ninguno 
mas radical que aquellos en que la in¬ 
dustria ya se encuentra compronietida. 

D. <.Que impneto tendra todo esto so- 
-* * bre los que construyen, veil den v 
prestan servicio a los automoviles 
conveneionales de hoy? 

p _ Esta es una pregunta a la cual 
IT. tiene que dar gran considcracibn 
tanto la industria como el gobier. 
no. Por nuestra parte, esperamos estu- 
diar todus sus implicaciones. 

Los eambios siempre acarrean pro- 
hknias, pero en Estados Unidos con. 
tamos con la capacidad neccsaria pa¬ 
ra facilitar la transicion de una cosa 
a otra, Todavia hay nuieha incertidum- 
bre en relation eon los sislenias de 
transporte del i'uturo, por lo que creo 
que es prematuro especular si el im- 
paeto sera adverso o no. 

P f'.t.'uanto tiempo tree usted que 
* transcurrira para que veamos low 
rcsultados de algunas de las inves- 
tigacionos de usted es en las < a lies? <f,Tie- 
ucn ustedes algtin horario? 

Los resultados de nuestro progra- 
|\; mu de demostraeiones ya pueden 
verse en la calle, en forma de nue¬ 
vos servicios expcrimentales, nuevos 
sistenms de control de operaciones y 
iiuevu equipo. El miniautobus usado 
como parte del servicio de transporte 


urbane en el centra de Washington, 
1). C. F es cl resuUadi) dc un estudio pa- 
trocinado por la Hill). 

Creo que su pregun ta sc rel’ierc a 
miestros estudios sobre nuevos siste- 
mas. Pues si, heinos preparado un ho¬ 
rario. Es tain os llcvando a cabo actual- 
men te un estudio sobre recomendacio- 
nes de mejoras para sistemas de trans- 
porte existenh\s que pudrian ponerse 
en practica de seis meses a tres anos 
despues de finalizar su estudio. Hay 
otro que tomaria dc tres a ocho anos. 
Y tambien hay un tercer estudio que 
podria eobrar realidad de aqui a cin¬ 
co anos como inihimo y quince como 
maxtmo. 

D, Menciono usted un miniautobiis 
■ que fimeiona en el centro de Wash¬ 
ington, ..Qite puede deeimos de el? 

Es un vchicuio pequeno, para 1!) 
; pasajeros, que circula en el centro 
comercial de Ia Ciudad, siguiendo 
una trayecloria fija. El pasaje cuesta 
10 centavos de dolar y fimeiona de 
aciierdo con un horario frecuente. Ha 
tenido uua huena acogida y, ademas 
de facilitar el niovimiento de personas, 
ha redueido la congestion del transito 
y ha cstimulado la actividad comer- 
cial. 

>. Como probab I emeriti 1 lo sabe usted, 

■ * tres de los euatro grandes fa hr i can¬ 
tos de automoviles de Estados l ku¬ 
dos no se muestran partidarios de los 
autos electrieos. La Ford es la unica 
exception. Cree que la idea tiene merito 
para un vehiculo de uso limitado. Toda 
la industria, incluyendo la Ford, dice 
que, a base de la teenologia de hoy, no 
se puede producir un auto electrieo que 
tenga un preeio y un rendimiento que 
permitan que com pita favorablemente 
eon los vehieulos dotados de motores de 
rnmbustioii interna, ,,Aeasn esperan us- 
tedes averiguar eon sus estudios ejertas 
co saw que no ban sido consideradas por 
la industria del automdvil o esperan des- 
virtuar lo que dice la industria en rela- 
eiun con los autos electrieos? En otras 
palabras, (.como esperan ustedes tener 
exito en algo en que ha fracasado De¬ 
troit? 

No tenemos ninguna conclusion 
* preconcebida dc que los vehfculos 
electrieos constituycn la solucidn 
que se busca. Pern, al igual que la in¬ 
dustria del automdvil, nos preocupan 
los crecientes problemas que supone 
la contaminacion del aire, 

Hasta recientemente. los fabrieantes 
de automoviles sc han conccnlrado en 
el desarrollo de vehieulos electrieos 
que ofrezean toclas las caracteristicas 
dc rendimiento de un auto de pasaje¬ 
ros de tipo convencional. Pero, si nos 
apartamos de esa idea y prestamos 
atencion a un tipo diferente tie vehicu- 
lo, hay ra/.ones para tener optimismo 
en relacidn con la posibilidad de utili- 
zar autos electrieos y otros tipos de 
vehieulos de baja emision del escape. 

Ciran parte del transporte urbano — 
y recalco el adjetivo urbano— eonsis- 
fentes en viajes cortos a veloeidailes 
(Continua en hi pdgina iU) 
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Si el auto tiene frenos de disco, los problemas pueden solucionarse siguiendo Ids con- 
sejos que se dan en este articulo para el servicio de las diversas unidades que existen hoy 


C UANDO los Irenas de disco en un 
auto nuevo se traban, ejercen una 
accion de tiro o se airastran, es posible 
que sea necesario efectuar una repara ^ 
cion en una valvule, 

iPero en cual tie las valvulas? 

En los mod el os actuates pueden eiv 
contrarse por lo menos cuatro tipos de 
valvules: una valvule dosificadora, una 
valvule distribuidora, una valvula de re. 
tendon de la pres ion residual y una val¬ 
vula de diferencial de presion. 

La localizacion de falla puede consu- 
mir mucho tiempo y traducirse en una 
gran perdida de ganancias si ios meca- 
nicos del taller no saben para que se 
usan las valvulas, que es lo que les pue- 
de ocurrir y, tinalmente, como prestar- 
les servicio. 

Tomemos la valvula dosiiicadora. Este 
dispositive se halla instalado en el con- 
ducto hidraulico conectado a los frenos 
de disco de las ruedas delanteras en al- 
gunos autos* Su funcion es demorar la 
aplicacion de los frenos hasta que La 
presion en los frenos traseros aumente 


a aproximadamente 100 libras por pub 
gada cuadrada (7,03 kg x cm 2 ), 

Cambio soluciona problem a 

Si esta valvula deja de funcionar, los 
frenos de disco, que siempre se hallan 
en contacto con los rotores, funcionaian 
antes que los Irenes traseros, los males 
se mantienen retraidos niediante resor- 
tes cuando se aplica el pedal. Cuando 
los discos de lanterns agar ran antes de 
aplica rse Ins frenos traseros, es posible 
que la valvula dosilieadorn este atasea- 
da o que tenga otro defecto. Este pro- 
blema usual men te se solueiona eambian- 
do la valvula. 

Otro prohlema que puede presentarse 
con los frenos de disco es que los frenos 
delanteros y traseros se aplican de ma¬ 
ne ra igual al principle, pero que luego 
Ins frenos traseros se aplican antes que 
los delanteros cuando se pisa el pedal 
con fuerza. 

Los frenos de disco delanteros usual- 
men te requieren una presiun mayor que 
los frenos de tambor traseros para que- 
dar totaimente aplicados. Para limitar 


la presion aplicada a los frenos trase¬ 
ros, hay una valvula distrihuidora ins- 
tabula en t>l conducto hidraulico conec¬ 
tado a los frenos traseros de a 1 gun os 
velueulos. Si las ruedas traseras patinan 
antes que las ruedas delanteras a I apli- 
car el pedal con fuerza, es posible que 
la valvula distribuidora este defectuosa, 
por lo que sera necesario camhiarla. 

Escapes de los cilindros 

Los frenos de disco funcionan sin una 
presion residual, por lo que hay una 
valvula tie retention de la presion re¬ 
sidua! en el conducto hidraulico conec¬ 
tado a los frenos traseros de algunos 
autumoviles y en el cilindro maestro de 
otros coches. Si los frenos de disco se 
arras I ran, verifique si hay eon ex i ones 
invertidas en la valvula residual, Es po¬ 
sible que los escapes en los cilindros 
de las ruedas traseras se deban mrica- 
mente a esta condition. 

Los sistemas hidraulicos divididos en 
todos los autos de 1967 tienen una val¬ 
vula elite rennal de presion que hace fun- 
cionar una luz de advertencia en el ta* 
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SITUACION DE 

(Los numeros 

LAS VALVULAS DE LOS FRENOS 
indican su posicion en el dibujo) 


Volvulo de 
retoneion de 
presion 

Valvula 

Valvula 

Valvula de 
Diferendal 


residual 

Dosificcidorci 

Distribuidora 

de Presion 

BUICK 

3 

1 

N 

2 

CADILLAC 

3 

1 

4 

2 

CHEVROLET 

5 

1 

N 

2 

CORVETTE* 

N 

N 

1 

2 

DODGE 

3 

N 

4 

2 

FORD 

5 

N 

4 

2 

LINCOLN 

5 

N 

4 

2 

MERCURY 

5 

N 

4 

2 

OLDSMOBILE 

3 

1 

4 

2 

PLYMOUTH 

3 

N 

4 

2 

PONTIAC 

3 

1 

N 

2 

RAMBLER 

5 

N 

N 

2 

N,—No usada 



— Frenos de autos pespdos 



en los Frenos 

blero cuando se produce un escape on 
la mi tad delantera o la mi tad trasera 
del si sterna. Despues de eliminarse el 
escape, habra quo volver a centrar la 
valvula en algunos autos. 

He aqui como prestar servicio a las 
va I villas de los Irenes do disco en ddo 
re ntes mod elos n r > r tea me r i ca 11 ns. 

BUICK 

Tories lt)s modelos —La valvula dosifL 
cadora se ha I la fijada a I prisionero de 
mnntaje del cilindro maestro en el freno 
motriz, La valvula interrumpe el flujo 
tie la presion hid rau lica hacia las pi Li¬ 
zas delanteras, hasta que la presion en 
la Hnea aumente a 100-135 libras per 
pulgada euadrada (7,03—9,49 kg x cm 2 ). 
Es posible que esta valvula se encuentre 
defectuosa cuando los frenos se traban, 
cuando ejercen una aceion tie tiro o se 
arrastran, o cuando el reenrrido del pc- 
rlal es excesivo al apliearlo por primera 
vez despues do no haber manejado el 
cm'he desde la noche anterior. Si la 
valvula esta defectuosa, instale una nue- 
vll Purgue los frenos delanteros ties- 
puos de ins talar la nueva valvula. 

A! purgar los frenos de disco, hay 
que man tenor abierta la valvula dosiii- 
eadora. Para haccr esto, oprima el em- 
be do en el extremo de la valvula v man- 


Por William J. Moreland 

l \ eductor levnico 

tonga Io oprimido con la mano o con un 
trozo de cinta. 

CADILLAC 

Fleetwood Eldorado —Tione una val¬ 
vula dosificatlora igual que la que hay 
en ©1 Buick. La letra “M* 1 identifiea a 
la lumbrera do a dm i si on. mientras que 
la letra li F" identifiea a la lumbrera de 
salida. 

La valvula distribuidora se encuentra. 
on ol conducto hidrauMco conectado a 
los frenos traseros, en rd riel izquierdo 
del basiidor. Si esta valvula se encuen¬ 
tra defeotuasa, Kara que las ruedas tra¬ 
seras patinen. Camhie la valvula si esta 
deJVctuosa. 

CHEVROLET 

('iicvy //. CheveJfe. Ceunaro, (*henro- 
li i —Los frenos de disco que se ofrecen 
como equipo optative tienen una valvu¬ 
la dosifiendora similar a la que hay en 
el Buick, 

So man tie no la presion residual me- 
diante una valvula de retention de cau- 
oho y un resort© en cad a talon de salida 
en el cilindro maestro do autos equipa- 
dos con frenos de tambor. En autos con 
frenos de disco en las ruedas delanteras, 
no hay ninguna valvula de retoneion on 
la salida a los frenos delanteros. 


CORVETTE 

( 'ormrite — J Tient? frenos de disco en 
las cuatro ruedas como equipo de nor¬ 
ma y se ofrecen para el frenos de disco 
de servicio pesado como equipo opta- 
tivo. Estos ultimos frenos tienen una 
valvula distribuidora mo n fad a en el con. 
d\ICto de Jos frenos traseros, justamente 
dobajo del ciline!ro prineipah 

dodge 

To (los los mot I cl us —Hay una valvula 
distribuidora en posicion adyacente al 
miembro izquierdo del bastidor en e] 
conducto Indian lien cnnectado a las rue- 
das traseras de ios modelos equipados 
con frenos de disco Bendix v Kelsey - 
I laves. 

Para cum probar la valvula al verifi 
car la causa del patinaje de las ruedas 
traseras, conecte un medidor de presion 
de la capaciflad correcta en el conducto 
entre H cilindro maestro y la valvula, 
Conecte otro medidor en el conducto 
entre la valvula y las ruedas traseras. 
Oprima el pedal de los frenos para ob~ 
toner una lertura de aproximadamenti? 
800 libras por pulgada euadrada (50.24 
kg x cm 2 ) en el modi dor deism tcro, El 
otro medidor debera mostrar una pre¬ 
sion de 530-570 libras por pulgada cua- 
drada (37,25—40,07 kg x cm 2 ) a los fre¬ 
nos traseros. De no ser as*, cambie la 
valvula, 

FORD 

Todos los modehs— Hay que volver 
;l centrar la valvula de diferencia) de 
i > res i on, u b i cad a debajo del c i 1 i nd ro 
maestro en todos los modelos, si la hi/ 
de advertencia en el tablero permanece 
prendida despues de haber realizado 
alguna operation de servicio en el sis- 
fenia hid raid ico* 

Para hacer esto, afloje la tuerca del 
tuho de los frenos en la lumbrera de 
salida de la valvula en el lado opuesto 
en quo se efecluo el fra ha jo. Oprima el 
pedal de los frenos lentamonfe hasta 
quo la valvula si 1 niueva a su posicion 
central v la luz de advertenria de Ins 
f re nos so apague. Inniediatamente aprie- 
te la tuerca del tuho de Ins frenos y 
Dene el cilindro maestro al nivel co¬ 
rn xto. 

En los modelos eon frenos de disco, 
hay una valvula distribuidora ubicada 
cerca de la valvula de diferencia] de 
precision en el conducto htdraulico co- 
uoctado a las ruedas traseras. Se le pres 
ta servicio a la valvula distribuidora 
como si fuera un solo conjunto, 

I^a valvula de re ten cion de la pro- 
si on residual forma parte del piston de- 
tardern en el cilindro maestro. 

LINCOLN 

La valvula de diferencia I de presion 
es igual que en ios Ford. 

MERCURY 

Todos los modelos —Igual que en los 
Forth 

OLDSMOBILE 

Todos los modelos -—Igual que en el 
Cadi I lac. 

(Conlimm en la pdgina 89) 
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PSICOLOGO: Este tipo de conductor corece de 
ccnfionza en si mismo. E$ una persona timlda, 
Jndecjsa, con muy poco control do si mismo y 
posiblemente inestable. Manfengase al tanto, 


EXPERIO: Un verdadero desastre esta forma. 
Cualqutero que maneje con las monos en es- 
ta posicidn ccrre el riesgo de sufrir accidentes* 
No puede confrolar el vebfculo con exactitude 



PSICOLOGO: Una persona dominante, terca, 
pero famblen con mucha determinacidn. Este 
tipo do persona es posesiva, egaista e intran¬ 
sigents — el tipo de persona dispueski a de- 
fender sus dereehos hasta Jo ultimo, tanto en 
la cbrretera como fuerct de ella. Asi son estos* 


La manera en que sujeta uno 
el manubrio revela mucho so- 
bre la personalidad y la ca- 
pacidad como conductor 


E S COMO la manera en que uno sc 
viste. Algunos aie ponen primero el 
zapato izquierdo toda.s las mananas, y 
citrus el derecho. AI manejar, rad a cual 
sujeta el manubrio a su manera. Los 
psieologos alegan que esto delafa el tipo 
de personalidad de los conductores Pa¬ 
ra averiguar la verdad de esto, se dis- 
cutio el tema con un psic61ogo de Lon- 
rlres y con un experto en seguridad ve¬ 
hicular, el cual no se hallaba interesado 
en ningun aspecto psicologico si no en 
el valor practice que time el sujetar el 
manubrio de una manera u otra. 



PSICOLOGO; Esta manera de sujeteir el manu¬ 
brio indica quo el conductor es una persona 
segura de si mlsmcr, pero tambien un poco |pe- 
stmisla y sospechosa. Sabe ctdonde va ( pera no 
esta seguro de los demos. Tenga precaution. 



PSICOLOGOi Esto indica que se trata de una 
persona deportiva, llena de vitalidad, alerta, 
precavida — una persona que disfruta de ver¬ 
dad durante el mane jo de tualquier autornavlL 

EXPERTO: No es una buena posicidn. El conduc¬ 
tor slempre debe sujetar el manubrio de di¬ 
re ccion con arnbas monos. A pesar de que este 
tipo do conductor os la suficiente alerta para 
enfrentarse a cases de emergencla, tambien 
maestro una predisposition a correr riesgos. 



PSICOLOGO; Esta position muestra que el con- 
d actor es una persona cal mad a, Tiene una per- 
sonalidad muy simpeifica, es muy comprenslvo. 



j 


! 



EXPERTO: Una manera muy pefigrosa es esta 
do asir el manubrio. Ante todo, cansa mucho 
mantener los monos y los brozos hacio aden- 
tro y da lugar a una perdida de concentra - 
cion* Ademds ocuha el tablero de instrumentos. 


EXPERTO: Los rayos del manubrio son para sos 
tener este y no las monos del conductor. Ade- 
mas, adoptando esta position se ccmsan los 
brazos y fimita la fuerza para realizor virojes* 


EXPERTO; Olro conductor bastante perezoso, 
pero no tanto coma el prfmera. Todavia re- 
sulta peligroso, sin embargo, y podria dar lu¬ 
gar a numerosos accidenles. No es una buena 
posicidn, par esta razon es que debe evitorse* 
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PSICOIOGO: Una persona con excesiva con- 
fianza en sf mjsma, probablemente zurda tam- 
bien. Es bueno mantenerse olerta. No es muy 
puntual; pero en general, tiene buen earacter. 

EXPERTQ: Un conductor perezoso, descuidado. 
No presto atencion a lo que hace, Las puer- 
tas do las autos son para entrar y salir de 
etlos, no pata apoyar los brazos, Sujete siem- 
pre el manubrio flrrnemente con ambas ma- 
nos, tos conductors perezosos son peligrosos. 



PSICOLOGO: Este tlpo de persona se halla bien 
discipllnado, tiene confianza en si mismci y lo 
tiene todo bajo buen control. No eorre ningun 
riesgo, tanto en lo carretero como fuero de ella. 



Nuevo y Poderoso Auto de Carreras 

Este maravilloso auto de carreras Brabham dotado de un poderoso motor 
Ford, guiado por Jochen Rindt —piloto austriaco de 24 anos de edad— se per- 
fila a velocidad vertiginosa rumbo a la meta en la carrera Guards International 
Trophy, para ganarla ampliamente y conquistar el important!? eampeonato RAC 
britanico. Por cierto que en su primer temporada de carreras, el Motor Ford For¬ 
mula II, que ahora se instala en los mas veloces carros de carreras, no ha side 
posible vencerlo. 




DESPUES DEL CHOQUE 


Modernas Medidas Precautorias 


EXPERTO: Una bueno position. El manubno se 
halla sujetado con alguna Hgerezc*, pero de una 
man era firms, lo cuat focilita el control en una 
direccton u otra. Esta es fa position que siem* 
pre henios recomendado a todo$ los conductores, 

H—-- 


Entre las mejoras que presentan este 
ano los autos de la American Motors 
figure esta columns de tHreccion que 
cede varias pul gad as al product rse un 
ehoque t reduciendo la posibilidad de le¬ 
sion es del chafer euando el auto ehoea. 


Esta y otras perfecciones anadidas a 
los autos de este ana forman parte del 
programa de seguridad en que col aba- 
ran a medias la industria automovili's- 
tica norteamericana y el gobierno de los 
Estados Unidos. 
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PARA 


MECANICO 


r Mort Schultz 


la placa y el 
empatme del 
estrangulador deben 
estar limpies 
pare impedir 
alascomienfos 


P OR QUE SE PARA un auto mas a menudo duram 
te el invierno que en el verano? Pues no es asi, 
aunque parece serlo. Cuando mi auto se para en tiem- 
po caluroso, no me preocupo mucho, ya que casi 
siempre vuelvo a arrancar con facilidad. Pero en el 
invierno es otra cosa, particularmente si el acumu- 
lador ya se encuentra debilitado por el frio. 

Las paradas ocurren de diferentes maneras, pero 
hay una sola causa —la formation de hielo en el 
carburador— que puede atribuirse al invierno, aun¬ 
que no siempre. El carburador se puede atascar cuan¬ 
do imperan temperaturas de hasta 10 ? C tambien. 
Otra causa de las paradas 


los cierres de vapor— 
ocurre solo cuando el tiempo es caluroso. 

Esencialmente hay cuatro circunstancias en que 
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El ajust© correct© do la eilta march© sin cargo asegura un flujo ade- 
cuodo de combustible a Jos cilmdros de un motor frio para impedir 
que se pare, Ajuste haciendo giror un tornillo que hay sobre una leva 



Si la valvula de control termico del multiple se afasca en la position 
abierta, el motor no alcanzard su temperature* normal de funciona- 
miento con rapidez:, Aplique lubricante si no se mueve con facilidad 



Golpetindo ligeramente el con trope so de la valvule de control termi¬ 
co del multiple con un martillo, despues de lubricar adecuacfamente, 
se libera la valvula para que funcionc correctamente sin mas problema 



Se puede eliminar el hielo formado dentro del carburador moviendo 
cuidadoscimente las placets del a cel era dor, Pora evitar que se vuelva 
a producir esia condition, anada Kquido descongelador al combustible 


puede pararse ej motor de su auto. (.lada 
eondici an puede deberse a diversa.s cau¬ 
ses que se sefudan en la tabla que apa- 
rece en la pagina 53, pero quo conviene 
riiscutir en details 

Motor tall a cuando estii trio 
—no cuando rshi calirnte 

A taseamiento dr placa dr rstrungu* 
ladoi\ A menuclu esto so debe solamente 
a una acumuladon de tierra que impido 
que se eierre In placa de un estrangu- 
fador automatico, De esta manera, un 
motor frio no puede ohtener la maze I a 
lira dr combustible quo neeesita para 
seguir funcionando, Oeasionalmmte, sin 
embargo, la placa sc atasea como re.su b 
tado de un defer to mcoaniccc 

Quite el filtro de aire del earbunidor. 
( inI pee el pedal del aeelerador una vez 
si la placa del estmrigulodur estu total 
o pareiulmenU? ahierta. La placa debe- 
rn cerraise automaticunnente sobre la 
burina de aire del carburador* De no 
ueurrir esto, use un limpiador de es¬ 


t mogul ad ores para lirnpiar as \ eJ area. 

Si la valvula no ee libera despues 
de la linipieza, ha bra que desarmar el 
estrangulador e ins peer ionarlo para ver 
si tiene algiin defecto mccanico, como 
un piston que sc atasca o un dosgaste 
del eje de la placa del estranguladnr. 

A juste incorrccto de alia marcha en 
ratio* Un motor neeesita girara una ve- 
loci dad mayor que la normal para se- 
guir funeionando cuando su temporatu- 
ra es me nor que la normal, Una alta 
mart'ha sin carga que no resulte lo sufi- 
liente raj a da no permite que fluya el 
combustible necositado por el motor. 

El ajuste de la alta marcha en vacio 
para cada tipo fit 4 rarburador so realiza 
de manera algo diferente. Con un earbiu 
rador de un stile canon, sin embargo, el 
a juste par lo general so efectua doblart- 
do la vnrilla del estrangulador a fin de 
obtener el claro espccificado entre el 
horde inferior de la placa fit 4 * estrangu- 
I at! or v la pared de la burin a del aire. 

En los carburoilores de dos y cuat.ro 
canones el a juste usual men.to se efectua 


haciendo girar cl tornillo tie alta mar- 

m 

cha en vacio contra el escalon alto de 
la leva de alta marcha en vacio liasta 
que un calibrador de alambre de tamano 
cspecifieo quepa entre la perforat ion y 
la valvula riel arelerador, Luego, como 
paso final, se efectua un a juste delicado 
con un taeometro. 

Ataseamirnto dr udInula de control 
termico del multiple. Si la valvula de 
control termico del multiple se atasca 
en la posicioii ablerta, se prolongs el 
tiempo que necesita un motor para al- 
canzar su temperatura normal de fun¬ 
ci una mien to, Kste funcionamiento del 
motor durante un tiempo mayor con una 
i uezd a de combustible rica contribuye 
a las paradas, 

Compruebe el funcionamiento de ia 
valvula sujetando d contrapeso que en- 
contra ra ustetl debajo del multiple. Si 
no se mueve can facilidad, rocie un jjo- 
co do hibricante para valvulas termicas 
a I reded or del eje y go 1 pee el contrape¬ 
so ligeramente con un martillo, Si l;i 
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Puedt- hober un antefiltro do combustible on dive isos pontos a lo lap go 
del cortducto de combustible* En es!e caso se puede akorzor quifan- 
do las conexiones del conducto pare combustible d& su carburador 



El cmtefilho do combustible cor* forma rilindrico se puede quitar 
cuidadosamente do su ccijo para mspeecionarlo y comprobcir sgs condi- 
ciones, Si no esfci per feckimente limpio, sera necesorio substituirlo 


vhlvula se sigue atascando, h;ibr;i que 
qu Star I a para substituirla. 

Motor se para al calculate 

—no cuanclo esta frio o euliente 

Fornutcioti de hielo en el carhurador. 
Kate problem*! puede ocurrir cuando la 
temperatura del ai re varia do —1° C a 
109 O y cuanclo la humednd relative os 
de mas do un 05 por ciento. La huniedad 
del airo quo entru so aeumula outre la 
placa y la perforation del acelerador, 
se congela en este espaeio relatlvamen- 
te pequeno e interrumpe el flu jo de airo 
hacia el motor. 

Puede listed romper la traba do hielo 
activando a mano la placa del a col ora- 
dor, cosa que permit! ra quo el motor 
arranque, Sin embargo, esto no impo 
dim que so forme hielo de nuevo. Si per 
siste esta condieion, ut Slice un aditivo 
contra la formacion de hielo, el cual se 
puede obtenor en ounlqmer estacion de 
st rvicin o tionda quo venda arfirulos pa¬ 
ra automoviles. 

Ataseamiento r/c vulvuta de control 
tm/nco del multiple , Sign ol misnin pro 
cedimiento indicado arriba bajo el enca- 
bezamiento; “Motor fa I la cuando esta 
frio — no cuando esta ealiente." 


Motor falla cuando esta t alien to 
—no cuando esta frio 

V elocidad en vac to mcorreeta. Esta 
cmid Scion hare que ol motor fnllr cuan- 
do esta funcionandn en vacio o a una 



Los cierres de vapor, eausas seguras do pa ret- 
das, ie pueder elimi nor per manentemente en¬ 
voi vie nda lor, conductor de combustible con es 
puma do plastic© o un tipo similar de material 


veloddad menor, Cada earburador ha 
sido disenado para funciomir en vacio a 
una vc loci dad espeeifica. Debe us ted 
nveriguar eual us la velocidad espocifi- 
cada para su modelo en particular y ob 
tc i ner tambiun tin tueometro para rum- 
probar y ajustur la mezcln de mareha 
en vacio. Un earburador de un s<ilc► ca¬ 
non tiene un solo to mil In de ajuste de 
la mezda fie mareha en vacio, rnicnlras 
que Ins carbu rad ores de das y euatro 
ca hones tienen dos torn* lies. 

Cierre de vapor, Esta es una causa 
comun de Jallas del motor durante el 
tiempo caluroso, El earburador ha sido 
concebido para dosificar combustible H- 
quido sol amen te. Cuando se combi na 
una alta temperatura del motor eon una 
id (a temperature! exterior, se human 
burbujas de a ire {vapor) en los conduc- 
fas del earburador v se interrumpe el 
flu jo de combustible — especial men te 
a una alta velocidad de mareha sin 
carga, cuando la dosificacion se efectua 
por eunduetos mas pequerios. 

En un case de emergencia, se puecle 
ehtninar un cierre de vapqr en un sis 
tema de combustible temporariamente, 
vertiendo agua fria sobre la bomba de 
combustible y los conductor fie suminis- 
tro do combustible. 

Uno consiste un aialar In bomba rle 
combustible, los eunduetos fie admi- 
sion y salida de la bomba de combus- 
t title v el carburadnr, prnpunhnnhndoles 
un blirtflajc o envoiviondolos con mate 
rial aislador para rerlucir el efecto del 



Se cijusto fes relociort del aire y el combustible 
a una veladdad de mareha sin cargo, acluando 
predstmiente cuando el motor esta caliente pa¬ 
ra efiminor asi el problema dc? las parados 


cal or del motor. Otro metodo consiste 
cn proporciunar una mejor veidilacion, 
ccmo cambiandct el ventilador actual 
por uno provisto de un numero mayor 
de as pa 3. 

Ataseamiento de plaea mariposa de 
estrungulador. Una placa de eat rang u- 
larlur atascada en la posicidn cerrada o 
pardalmente cerrada a causa fie la *su- 
ciedad o de una falla mecanica hara 
(jue el motor se pare cuando se eneuen* 
tre calicutty El proreftimientn para eli- 
niinar cste |.irul>lema us igual (|uu ul fies- 
crito anteriormente* 

Ahogamiento. Este problejna a menu- 
do se debe a una serie de problemas re- 
lacionados entre si y confinados gene¬ 
ra Imente a I sistema de combustible. 
Cuando se acumula un excesn de com¬ 
bustible, esfe no se premie. Es el vapor 
fie la gasolina o una mezcla gaseosa cle 
combustible y at re lo que se prende con 
facilidatl 

La may or in de !as voces un motor se 
ahoga cuando el nivel del flntador del 
car bur ad or es muy elevado, lo cual es 
el result ado de escapes por cl fiotador 
o la valvula de aguja del carburador, 
pt>r una presion excesiva fie la bomba 
dc combustible o por un defectn de la 
valvula de descarga dc la liomba de 
combustible. 

liomba de combustible defectuosa, 
Una bomba de combustible capaz de su- 
ministnir suticiente gasolina para arran- 
car u n motor frio podria fa liar al calen 
farse cstiv impidiendo quo Hegue suti 



Un ca bio primario conuctada a tier r a en el $k- 
lemti del encendido puede hater que el motor 
5^? pcire eucmdo cste somete ti una carga. 
Inipecciotielo deide e! inlerior hasta la bobina 
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Gufa para Casos de Paradas 


Condition Causa* 


E! motor $e para 
cuando esta frio 
—no cuando esta 
caliente 


El motor parti 
cuando se estd 
calentando — no 
cuando estd frio 
ni eallente 

El motor se para 
cuando esta ca- 
i rente — no cuon^ 
do estd frio 


El motor se para 
al aeelercir dos- 
pue* de detener- 
se el veliicufo 


* Ata&camiento de placa 
mailpoid de estrangula- 
dor 

* Ajuste ircorreUo de altu 
marcha en vacio 

* A to sea mien to de veil vula 
de control termite de mul- 
tiple en position abierta 

* Hielo en corburador 

* Ata scarmenfo de vdlvula 
de control termico de mul¬ 
tiple en position abierta 


* Martha en vacro inco- 
rrecta 

* Cierre de vapor 

* Atoscamiento de placa 
mariposa de esfrangula- 
dor 

* A hog a mi onto de cartau* 

rador 

* Bomba de combustible de- 
fectuosa 

* Bujfcij sucias o con di© 
tanda rncorreda entre 
electrodes 

* Avance de vado defeo 
too so 

* Prfmario de distriburdor 
con tierrti interna 

■ FiItro de combustible obs. 
truido 

* Bomba de acelerador cle 
corburador defectuosa o 
niyel de flotadar dsmasia- 
do bajo 

■ Descomposturo dentro del 
motor 


cient,e gasoline al eurburndor. Las can- 
sasde esto induyon un diafragma agrie- 
tado, un resorte dr redornu riel diafrag¬ 
ma en condicton debit o una valval a de- 
freluosa en la bomba, En la odiciun pa- 
rad a de esta rovista aparecio tin articulo 
rah re la man* ra d*' eomprohar una bum- 
ha de combustible y to que se debe hacer 
eon una bomba defcctuosa. 

El motor sc para cuando 
cl auto parte despues de detenerse 

Hu jins sin ins o eon electrodes mat 
ajusltuios. Si ticne listed la opurtunldad 
de usar un rnedidor de bujias, se aba 
rrarh el trabujo de qui tar cada bujta y 
examinarla visualmenle. Kn case de no 
pnder usar este aparato, tendra que sa 
car cada hujia y examinarla para ver si 
esta sucia de gasoline, sucia de aceite, 
si so ealieiita excesivamente u si sus 
electrodes no t tenon una di stand a co¬ 
rrect a entre si T 

Una hujia sueta o eon un ajtisfe inco- 
r recto de aus elect rod os no puede pren 
dor la mozcla de aire y combustible o, 
de haeerlo, solo podra producir un en- 
©cudido deficient©. ( oinn oh natural, mi 
motor quo no fummiir con Indus sus seis 
u echo cilindros cor re el riesgo de pa¬ 
ra rse. 


A nance incor recto del metn. Un avan¬ 
ce incorrect© del vaeio puede hacer que 
el motor se pare cuando se le impone 
una carga. A menudo es posible elec* 
tuar una comprobaddn rapida del tun 
cionamiento del avance del vacio qui- 
tando l 1 ] rotor y la tapa del distribuidor 
y dcsconcctando del distribuidor el con 
ducto de vac to conectado entre este y el 
carburador. 'Tire de la placa ruptora 
del distribuidor en direccion contraria a 
la rotacion de la leva y coloquc un dedo 
humedo sob re la admision del vacio. La 
filaca no debera nioverse al soltarla. En 
caso do moverscq hay un escape por el 
dialragma de la unidad de vacio- 

En algunos casos no es posible tirar 
de la placa ruptora del distribuidor en 
di rereion rontraria a la rotacion de la 
leva, 

('onluvto a tterra interna del f)rima- 
rio del distribuidor. Este os uno de esos 
p ruble mas dificiles de local izar. Puede 
hacerlo pensar que la causa de la di- 
fteultad se dehe a otras cosas, menos a 
esto, Aunque no oeurre con frecucneia, 
es necesario tomnrlo en cuenta. A bra oi 
distribuidor y vea si el cable primario 
tiene el aislamiento desgastado. Asegu- 
rese de que no este hacienda ningun 
contact.© a tierm. 

Oh&tniecitm de vondurto de vomhm- 
tihle. Es widente que una obstruct 1 ion 
(jarcial del flu jo de combustible a causa 
de un fi11ro tupido no permiti r{\ que lie- 
gue gasoli na a I motor a I acelerar, ^Pern 
como sabe uno si este es el problems? 
Clonviene comj>robar el filtro de combus. 
tible y cl ante filtro en la admision del 
carburador (si existe uno) para ver si es 
necesario efectuar algun cambio. 

Flomba de ace le rador defectuosa y ha 
jo nine! del flatador. ha aeeleracion ivxi* 
ge que el carbu rador aumente mom on- 
taneamente su rendimiento de combus¬ 
tible, Si hay algun defect© en cl circui- 
to de la bomba del acelerador □ si el ni 
veI del flotador es bajo en el tazbn del 
carhurador, no llegara suficiente COltt- 
bustible a Ins eilinrirns para satisfacer 
las flemandas de la aeeleracion, 

I3b facil verificar si hay un su minis¬ 
try adocuado d*' combustible. Simple- 
mente quite el filtro de aire del carbu- 
rador y active la valvula rlt l acekuador 
con la maun. Debnni sab r un chorro do 
cmnhusfiblc crude de las toberas do dcs. 
carga cada vcz t|Ue sc mueve la Valvn 
la, sea cual sea la vdoridad con que ac 
tiva usted el aceleradur, 

Deseompostura dentro del motor , ('la- 
ro esta que una ha hi compresion puede 
hacer que un motor se pare, ])or In que 
oh necesario realizar una prueba de la 
corufiresion. Pern no resulta tan nbvio el 
hceho de que un ternihstato defectuoso 
vn el si sterna de enfriamiento tambien 
pud ria barer que el motor fallara, demo- 
rando su calontaniicnto. 

Saque el termostatn del vehiculo y 
suspendalo dentro de un recipient© He- 
no de aguti. Inserte un lermometro en 
el agua y cal rente csta, Vea a que tem- 
peratura se ah re el term 6s ta to por com- 
pletn. Coni]iare esta cifra con la que 
aparccc estampada en la cuhierta del 
ter mo state, 


Notas Sobre 
AUTOMOVIUSMO 

Dispositivos Importantes 

Conviene echarle el ojo al dispositivo 
do control de emision del escape en su 
eoehe de 1968. A base de los resultados 
obtenidos en California —donde so em 
pezo a exigir el uso de estos dispositi¬ 
vos a partir del aho pasado— no hay 
duda de que el rendimiento de los autos 
sufre mas de U> que se imagma uno, si 
no se Je presta el cuidado debido a estos 
tflispositivos. 

Autos de Material Plastico 

Es posible que en 1969 se importen 
de Europa autos hechos de una aleacion 
do plastico, de acuerdo con la Marbon 
Chemicals, una subsidiaria de la Borg- 
Warner. La firma ha estado dando im- 
blieidad a esta idea durante los dos 
iiltimos ahos con el CRV, un auto ex¬ 
perimental de plastico que ya ha efee 
tuado un recorrido flo f00,000 kilome- 
tros en viajes di i imbficidad a traves del 
in undo* 

Faros Delanteros 
"Desenfocados" 

Las autoridadea de transito se estan 
quejundo de que los faros delanteros 
de los autora6viies no se ha I Ian correc- 
tamente enfocados. Han descubierto es¬ 
te problema tanto en modelos nuevos 
como en autos viejos. Creen olios que 
esto da In gar a accident es, ya que se 
deja de aprovechar la initad de la lu/ 
producida por los faros delanteros man. 
do estos se enfocan a solo cinco centi- 
metros par dtbajo del nivel correcto* 

Faros que Giran con el 
Manubrio 

Los nuevos Citroen DS19 y DS21 tie- 
nen faros delanteros que giran con el 
manubrio de direct*ion. Al efectuar un 
viraje pronuxiciAdo, la luz exterior gira 
menos que la luz interior, proporcionar© 
dole un anui do vision mayor al con¬ 
ductor. E! auto tamhicn cuenta con dos 
luces conveneionales. Esto hare recor- 
dar al viejo auto Tucker, el cual tuvo 
una breve existencia al finalizar la Se- 
gimda Guerra Mundial. Este eoehe te¬ 
nia, ademas de luces eonvencionales, un 
faro especial que giraba en la direccion 
en que se mo via el manubrio. 

Autos Encogibles 

La Ford ha presen tad o el primer ex¬ 
treme delantero de tipo “encogible )T en¬ 
tre los fahricantes de autos dt* Detroit 
En sus modelos intermedios Fair lane y 
Montego, se ban debilitado ciertas par¬ 
tes del extremo delantero mediante 
muescas, agujeros y pliegues* Al mis mo 
tiempo se ha reforzado ei comparti 
mien to de los pasajeros anadiendo rie- 
les y riostras angulares bajo la carro- 
eeria. Los modelos Ford y Mercury de 
1969 seran los primeros autos con ca 
rroceria se pa rad a del bastidor (jue eon- 
taran con esta caracteristif/a mnorti- 
guadora de ini pact ns. 
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LO QUE DICEN LAS FABRICAS DE AUTOS 



let horizorttaliefad sera medida desde el suelo 
hasta el plvote de! brazo do control y desde 
esle a I fondo de la orliculacion de bo las 


CORVAIR 

Nueva Horizon talidad 

L AS especificaeiones y el procedi- 
m iento para detenninar la cor recta 
horizonf alidad para lo.s Corvair 1965- 
1967 ban sido van ad os. El nuevo meto- 
do exigt* que primero se coloque el ve- 
hiculo sobre una superficie lisa y hori¬ 
zontal, El vehieulo debe estar desocupa- 
do, con el tanque de gasolina llenn pero 
con el conipartimiento del frente vario, 
excepto por el neumatico de repuesto. 

Mida la distancia desde el piso hasta 
el centre del pi vote interior del mas 
bajo braze de control, Mida despues la 
distancia desde el suelo hasta el fondo 
del eonjunto de la articulaeion de ho las. 
La diferencia entree estas dos modi das 


di’be ser la siguiente: 

Modelo Pu Igadaa 

(‘entimetros 

Dos jjuertas 

2'/a 

6,35 

Monza. 4 puertas 

2 Vt 

5,39 

Sedan, 4 puertas 

2% 

6,01 

(’onvertible 

2 l /4 

5,71 


Las medidas para ambus lados del 
auto no deben variar mas de Vi 1 (1,27 
cm)* 



El cablo del velocfmetira esfa asegurado o la 
pfacti del pr so a 3" (20,32 cm) de su virola 


CHEVEUE 

Re localization del (able 
del Vetoed metro 

i iL irregular o mldoso f imrionamicn 
Pj to del veloeimetm en ins ('bevel I e 
de 1967 equipados con transmisuon ma¬ 
nual de cuatro veloddades puede ser 
causado por una interferencia entre el 
cable del velocimetro y el tubo del es¬ 
cape. 

Examine el lado derecho de la trans¬ 


mision para determinar la condicidn v 
position del cable. Si la cubierta del ca- 
bl e hg ha danado por el eontacto con el 
tubo de escape, debe reemplazarla y 
cambiar la colocation del cable on la si- 
guiente forma: 

Primero corte una ranura de 3 ' (7,62 
cm) en la alfombra del piso exactanien- 
te encirna de la virola en la placa del 
fondo para disminuir hi presion de la 
alfombra sabre el eonjunto del cable, 
Entonces perfore un agujero de x /&' 
(0,31 cm) en la parte inferior unas 8' + 
(20,32 cm) y en linen con la arandela. 

Instale una grapa que ah race total- 
meiite el form del table y asegurehi a la 
parte inferior con un tornillo No. 8-18 
autorroscante de W' (1,27 cm) v una 
arandela plana en el hueco que perforo. 
Compruebe luego si el cable hace con- 
facto am cl tubo de escape. 

FORD 

fnstulcu ion del Engranaje del Arbol 
de l, was 

T7 1 L procedi m iento para ins talar el en- 
_L_J granaje del arbol de levas sob re el 
puntal de este, para todos los Ford 1965- 
1967 con mo tores de 240 y 300 pulgadas 
ciihicas (3,93 y 4,91 I), ha sido variado. 
Para evitar que el engranaje se corra 
hacia adelante permitiendo juego en el 
extreme del nr bob se recomienda el use 
de un com| mesh» retenedor atleouado. 

.Primero el i mine tod as las trazas de 
aceite y grasa de la superficie interior 
del engranaje del arbol de levas y del 
puntal del mismo. Fresione el engrana¬ 
je sobre el arbol cerca de Vi (0,31 cm) 
y apltque entonces el compuesto sobre 
el interior del engranaje cerca del ex¬ 
trema del puntal del arbol de levas, pa¬ 
ra impedir que el material retenedor se 
introdussca entre e] engranaje y la su- 
perficie impulsora. Luego presione el 
engranaje a lo largo de todo el puntal 
del arbol de levas. 

NOTAS SOBRE EL 
KN Kill AM IENTO 
DE LOS MOTORES 

IJRANTE los ultinioB anus, con la 
introduction de un enfriador per- 
manente, se din la sensation de que el 
sistema de enfriamiento de los motores 
habia sido relegado a un segundo pia¬ 
no , Nadu, sin embargo, mas lejos do la 
verdad. 

El sistema de enfriam iento en un an- 
tomdvil moderno realiza un trabajo ma¬ 
yor que nunca a causa de factored tales 
como el aire acondieionado t el lucre* 
men to de I'uerza del motor. los mas a I 
tn.s prom edits de com presion, la mayor 
vcloci dad de los motores, los mas largos 
periodos de operation, los disenos He 
baja estructura y las dificultades del 
transito. Todos estos Factored de reca- 
lentamiento colocan una terrible carga 
sobre el sistema de enfriamiento, el cual 


debe toner una efidencia maxima para 
responder a estas condiciones. 

1 In reralentamiento del motor puede 
ser causado por una o mas de las si- 
gui eutes causas: 

L- —Incorrecta, lloja o deh^etuosa pre- 
siun de la tapa del radiador. 

2. —Rajo nivel del enlYiador. 

3. —Las correas del ventihiflor i lojas. 

1. El radiador carga do de materias 
extra has, tierra, inset? tos, etc. que 
impiden la irratliacion del ealor. 

5.—Mala sincronizacion de la igni- 
cion. 

6*—Mangiieras de! radiador defcctun- 
sas, aplastadas, 

7. —'Condiciones del munejo. 

8. —Inadecuada mezchi enfriadom. 

Estas causas cabin eomunmente aso- 

triadas con los problcmas del recalenta- 
miento pern, veamos lo t\ue so refiero al 
uso <lc i una mezcla enfriadora inefi- 
eiente. 

Hemos recibidt^ in formes —dice la 
Qhhimohile Division — tie que algunos 
de nuestros clientes han sido aconseja- 
doA <le ci ue a sen una solution con centra- 
da (100%) de Ethylene-Glycol en bus 
radiadores para incrementar su eficien- 
cia. Hay Ires razones por las cuales esta 
practica debe ser abandonada: 

L—La solution dc Ethylene-Glycol 
conc ent rad;i al 100% no pod ra disipar el 
ealor tan rapidamenti* como la solution 
que nosotms recumeialamos, 

2. —La solucion cortcenlmda de Ethy 
lene-Glycol eleva el pun to de eon gela¬ 
tion del enfriador del motor dando me- 
nos protection que la solueihn reco* 
menduda pnr nosotros. 

3. —Eleva irmecesariamente el eosto. 

Guando rellene el sistema de enfria- 
miento, use bastante Ethylene-Glycol^ 
Parte No. 389200. o su equivalente, reu- 
niendo las ospecificaetones GM 1899, 
para asegtirar, pur lo menus, una pro¬ 
tection a — 209 F (—28,8° ('). En luga- 
res donde es necesaria una mayor pro- 
teccion, acuda a la Tabla tie Proteccion 
del enfriador, que figura en MANTE- 
NIM IENTO PERIOD I CO, en el MA¬ 
NUAL DE SERVICIO DE CHASIS de 
1966, 

Las invesiigaciones sobre problcmas 
de recalentamiento indican que la pre- 
si on de la tapa del radiador es frecuen- 
temente la causa. Su pres ion eleva el 
punto do ebullition del enfriador unos 
39 F (—16.19 C) por cada libra de pre- 
si on indicada sobre la tapa. La especi- 
ficacion para las tapas usadas en todos 
los modelos 1966 e.s de M a 17 libras por 
pulgada cuatlrada (0,987 a 1,195 kg x 
cm2) v substituye la espeeificacion 
onunciada en la p^gina 13-2 del MA¬ 
NUAL DE SERVICIO DE CHASIS de 
1966* 

Guando se produce un problem a de 
recalentamiento, la tapa del radiador 
debe ser examinada con un cmnproha- 
dor rrr-6225. 
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una S-D( DA 


Largo Via|e en 


Motocicleta sometida a dificil 
prueba de la que salio airosa 


Por Doug Richmond 


TTAY UN TRAYECTO de mas de 
XTI 2250 kilometres entre las ciudades 
mexicanas de Tijuana, en la frontera 
con los Estados Unidos, y La Paz, cerca 
del extremo de Baja California. Unos 
380 kilometros de ese trayecto pueden 
recorrerse a lo largo de buenos cami- 
nos asfaltados de doble via. Peru el res- 
to del viaje hay que hacerlo por ea- 
minus de superficie accidentada que su~ 
ben y bajan por incliiiadas pendientes, 
por extensiones cubiertas de arena don- 
de hay que correr de verdad para no 
atasearse, por areas repletas de gratides 
rocas redondas y pequenas y afiladas 
piedras y guijarros* 

Uno de los mejores corredores de 
inotocicletas de los Estados Unidos, mon- 
tado en una maquina de peso Jiviano, 
logro efectuar este mismo recorrido en 
una sola direction en un poco mas de 
49 horas — a razon de menos de 32 
kph, no obstante su intento de estable- 
cer una marea, No quise efectuar el 
viaje de ida sin interrupcion, ya que 
prefeii detenerme para dormir de no- 
che, Pero me pase unas 50 horas mon- 
tado en la moto 3 lo que quiere decir 
que maneje mueho de dia. Y di la vuel- 
ta en seguida para regresar. 

Mi moto era un modelo muy peculiar, 
Basicamente es un vehiculo para la ca- 
lle que el fabricante ha equipado con 
neumaticos especial es, tubos altos, una 
placa deslizante y otras caracteristicas 
concebidas para aquellos a quienes les 
gusta reeorrer parajes agrestes de vez 
en cuando, aunque prefierfcn user el 
vehiculo principal men te a lo largo de 
caminos convencionales. Se trata del 
Honda Scrambler CL-1GG, de 161 cen- 
timetros eubicos de desplazamiento. 

Un vehiculo semejante tiene que ser 
muy resistente* Gra tides ser fan los apu- 
ros en que se vena uno si la moto se 
descompusiera en un lugar solitario, 
apartado de carreteras. Muchos de los 
que montan inotocicletas de doble pro* 
posito no tienen la experiencia nece- 
saria para saber cuando deben avanzar 
con cuidado, y los novatos muestran 
una tendencia a dejar eaer sus vehiculos 
con gran fuerza. 

Desafortunadamente, pocos son los 
fabricantes que se dan cuenta de lo 
resistentes que debieran ser estas ma- 
quinas, Por lo tan to, cuando descargue 
la pequena Honda CL-1.60 en la fron¬ 
tera con Tijuana tuve mis dudas sabre 
su capacidad para resistir la dura prue¬ 
ba a que la someteria. Despues de todo, 
se habia dodo gran publicidad a! lie 

i 



Es imposible eyodir tod a s muehcis rocas de los malos y aeddentadas commas de Baja Ca - 
lifocma. Hay que troperar a lo fuerra con olgunos de ellos y se hallo uno expuesto a numerosas 
cafda* no aprundo a onccuamarse sobre ellas con la hab’ilidad caracterlstica de las cobras 
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vho de que motoric) etas y oamiones ha- 
bian resistido el via je en una sola direc- 
eion, y yo iba a probar un vehfculo 
run i i \ cual no estaba fami liarizado rea- 
lizando nu solo id vinje dr ida por Baja 
California, mno trim hi on el de vueitu. 

Mis piezas de repuesto ronsistinn en 
un juego de pakmcas de eontrol, un em- 
brague, un acelerador y cables para I os 
frenos tie la tueda delantera, dos hu- 
jias y linos cuantos eslaboncs de ca* 
deiiiu C omo hiTramientas I leva ha las 
quo vienen eon la maquina, junto con 
ima Havea instable, uiias pinzas rlt- rie- 
rre de leva y una bomba para neumA- 
tieos. 

La motoric! eta en si ya habia reco- 
rri do uuos 1200 kilometres para asen- 
tar su motor y Ifevaba una buena com- 
bimirion de neumaticos para el tipo 
fie torreno sob re ri eual haHrfa fie mo- 
verse —tm mjevo Dunlop K-70 en la 
rueda delantera y un Trials Universal 
en la tra$era. Otra cosa especial que 
Jlevaba era un soporte de equipaje que 
se desbarato antes de finalizar el viaje 
(hablaremoa de esto despucs), Los pla- 
tinos se habian ajustado cor reel amen te, 
asf como la di stand a enti e I os electro¬ 
des de las bujias, y todo* los pernos y 
tuereas se habian a p re tad o bien, 

Considerando el desplazamiento del 
motor, la CL-160 es de peso liviano; 
porn, en realidad, pe$a unos 120 kilos 
cuando se Italia lista para andar, a sea 
lo mismo que algunas motes con un ties- 
plazamiento dos veces mayor. Con el 
equipaje v el motor id is ta, el poqueno 
motor de 161 cc iendria que mover un 
peso de mas de 230 kilos. 

En el camino no fcardc en deacubrir 
que, manteniendo una velncirlad de mas 
de 12 6 13 kil&metros per bora, el pe* 
queno motor no experimentaba ningim 
problems con su pesada cargo. Cuando 
los baches eran tan grand es que la ve- 
loci dad bajaba a menus tie esto, cuando 
me hallaba en lo alto de una colina o 
cuando ten fa que detenerme para eeluir- 
me a un larlo y dar paso a una carava- 
na de burros, todo lo que tenia que 
barer para seguir avail zan do era acele- 
rar el motor, utilizer el embrague como 
convc?rtider de torsion v dar un peque- 
no empujon con el pie. 

No util ice este truco con muclia fre 
cu curia, pero me sorprendio el her ho 
de que no tuve que a jus tar el embrague 
ni una sola vez y que este no mostro 
el mas leve indfeio de estarse deslizan- 
do. En rea I l dad, ocasionalmente dio 
muestras de hacer todo lo contrario. 
Cuando se hallaba cal [onto, mosLraba 
una tciidenria a arrastrarse un poeu. 

En los tram os extremadamente arci- 
dontados, las horquillas tocaban I'ondo 
de cuando en cuando, produciendo un 
verdadero estrepito, Pero muchos que 
habian participado en rarreras con mo- 
todcletas Honda me Hainan cliclio que 
esto no tenia nada dc anormal, que no 
era necesario preucupa rse debidu a que 
las horquillas son casi indestructibles. 
Sin embargo, el ruido me resulto mo¬ 
les to durante el comienzo del recorrido* 

El libro de instmeeiones dice que las 
unidudes ajustahles de la suspension 
traseru del dan disponerse en la segun- 


da o tercera jjosicion para usarse con 
cargas pesadas o en caminos accidenta- 
dos, por lo que al final de la car re te¬ 
rn principal, mas alia de Ensenada, 
camhie su a juste. 

Despues de un tramo cad a vez mas ac- 
cidentado de 137 kildmetros de exten¬ 
sion llegud a Fiosario —la primera de 
dos poblaciones con nombres identicoa— 
sin ningun indicia de que las unidades 
de la suspension estuvieran tocamh> 
fondo, pero me estaba doliendp la es- 
palda un jmeo a causa de la marc Ha 
rigida del veliiculo. Pensando c[uc las 
unidades de suspension eran tan resis- 
tcnt.es como las horquillas, las volvi a 
;l jus tar en la posicion suave. Claro que 
tocaron fondo ocasiona 1 mente, pero no 
most ra roil irulicios de da nos o debilita^ 
mi onto durante todo el dificil recorrido. 

(■amino al sur pernoetc en Muleji^ 
pero me desperte en medio de la noelm 
a causa del fuerte ruido que estaba pro- 
du(*iendo un torrencial aguacero cjllc 
cay6 repentinamente_ Dur6 poco ttempo 
v, cuando me desperte al dia siguiente, 
el ciclo estaba totalmente des]>ejatlo, 
minque habia grandes charcos de loflo 
por todas jjartes. 

A pefuir de que espere hasta casi las 
10:00 de la mafiana para salir hade Co- 
mondu r tod a via habia una gran can tie! ad 
de lotto en el camino, junto con tramos 
cubiertos de arena y de roea. Confieao 
quo me caf de la motocicleta al pasar 
fior cad a tramo dc lodo del trayectn de 
16 kildmetros do extension, hasta usar 
una tecnica especial para impedir que 
la mo to se resbalara, Consiste en soste* 
ner el vehiculo sobre las clavijas trase- 
ras y equilibrarae uno mientras avanza. 
Dio buenos resultados y ni siquiera me 
sa if den niudio for hi encima. 

El motor no ac calienta mucho 



Los cctmirios en Bojci Cxtlifornio son un verdo- 
dero ieto cj la pericia del motocicIJsta. Esfdn 
llenos de baches y rocas que pueden desba^ 
ratar el vehfculo y fractwarle a uno los huesos 


Habia motives de sobra para que el 
motor de mi vebiculo ostuviera reca- 
lentado al salir del lodoso camino t|ue 
remata en Bahia y cumenzar a suhir las 
empinadas colinas que hay antes de 
llegar a Comondu, La parte delantera 
de los cilindros y los tubus de escape 
estahan eubierbis por una capa de lodo 
de unoK cinco centimetros de espesor 
que he debido haber quitado. Pero, aun 
con todo este aislamiento, el motor d^jo 
dc calminrsc con exceso, Y t creanlo n 
no, ef cromo ni siquiera adquiriu un 
color azulado en los tubos. 

Durante las 16 caidas que tuve (las 
conte una por una), ninguna palanca 
de cont rol se mm pin y solo se deformo 
la palanca cambios. Se deformo cada 
vez que cay 6 la mo to del lado izquierdo. 
Beta palanca esta heclia de aluminio 
blando T auntpie fuerte, y cada vi?z que 
se doblaba la volvia a enderezar eon la 
mano. Nimca tuve que cambiarla. 

El soporte central dc esla inoto tiene 
una pfoyeoeiun en cl lado izcpiierdo, a 
I in dc pod or ha jar dicho soporte con 
(aciluhifl. Pero eadn vez que el vebiculo 
It;* ja eon fuerza en ol lado izquierdo, la 
proyeccion dobla la pata izquierda del 
soporte haem adentro, trabandn la ea¬ 
ch mi cuando sc ha!la en la posicion a(- 
zada. Unos cuantos gotpes fuertes con 



En cierta ^e^lation de gasalfno^ le echaron 
oI Honda Cl 160 gasoline con un reciplente 
pa i a detergents. Cualquter moto con filtras 
menas efidentes hubiera dejado de funcionar 
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La Cuesta del Infiernillo es un paraje acci den fade clorade hay que cfetenerse con trecuencSci para venficar si to das las tuercas y I os fiadores 
se eneuentrcm en su lugar. Fug esta una medida preventive quo permitio al autof llegar husta La Pai sin que la motocideta se desbaratara 


i 
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una piedra fueron todo ]o que se nere- 
sit6 para proporcionarle su configu- 
cion original. Sugeriria a eualquiera que 
eomprnra una CL-160 con este soporte 
central (pie recortara un poco la proyec- 
cion con una segueta* 

La CL-16G tic ne un si sterna de escape 
elevado que remain en un silenciador 
muy efictente. A muchos les gusta que 
el escape de la mo to produzca ruidos 
fuertes, pero a mi no* Prefiero el sonido 
que produce el escape de la CL-160* 
Es agradable a I ofdo y no causa moles- 
tias a nadie, 

Afortunadamente, el sistema del es¬ 
cape trene tambien un buen blindaje 
—caracteiistica eata que alabe mucho 
cuando pase cinco minutos tendido en 
medio de un camino arenoso con mi 
pierna izquierda trabada bajo la moto- 
cicleta, despues de tropezar con una 
roca oculta mien Iras coma a tod a velo- 
eidad. A pesar de que solo me hallaba 
protegido contra el caliente tubo del es¬ 
cape por ese blindaje y los pantalones 
de vaquero que llevaba puestos, ni si- 
quiera se me enrojeeio la pi<d* Y eso que 
el motor estaba funcionando al maxi mo 
cuando me cat* 

La motocideta arranco de mmediuto 
—o sea despues de ponerla a funcionar 
de nuevo, cuando logre levantarme del 
suelo y com probar que nada me hah fa 
suced ido. 

Esto, a proposito, es uno de los afro 
hut,os mas importantes de una motocL 
cl eta, Algunas motos se niegan a arran- 
car cuando estan Mas. Y hasta las hay 
que no quieren arrancar con el motor 
frfo ni caliente. 

La CL460 arranco siempre con el 
primer o el segundo empujon — usual- 
mente el primero* Aim despues de ha- 
her permanecido tunibada en el suelo 


durante diez min ut os o de ha horse que- 
dadn afucra la noche entera en tiempo 
i’rfo y lluvioso, arranco siempre con fa- 
cilidad, 

Su mane jo Fue excelente tanto sob re 
la car ret era eonio fuera de el la, A pesar 
de eontar con un amortiguador de Irie- 
cion para la direction, mmca lo use, 
por no neeesitarlo. Es posiblc que mi 
unica queja sea injusta. Me gustarfa 
que el cierre de la direction fuera mas 
eficiente, pero hay quo admitir que la 
CL-160 no ha sido concebida coino ve 
hicoin de carreras* 

Otra cosa que me gusto fue la munera 
en que los ajustes permanecen intactos* 
No hay que estar cambiando los a jus tea 
continuamente. Durante todo el viaje, 
lo unite quo Itive quo a jus tar fue la ca- 
dena trasora. En cl viaje de ida ctesplace 
la rueda hacia atras unos 3 milmietros. 
No tuve que tocar siquiera los frenos, 
los platinos ni los carburadores. 



En el tttnque de gcisolinci de la motocideta fue 
marcqnclo el autor con un pedazo de Hzct las 
numerosos veees en que caya derribado al sue¬ 
lo por tropezar con obstaculos en el commo 


Singulares bombas dc gasoliiia 

La motocideta funciono a la perfec- 
cion con gasnlirta de tipo coinun, sicm- 
pro y cuando man!uviera el motor gi- 
rariflo a mas de 3000 rpm. No hay duda 
de que tiene un excelente sistema de 
filtracion* No tuve que limpiar ninguno 
de Ins carburarlores ni una sola vez, 
aim cuando la gasolina cpie fe echo al 
vehiculo proven fa de harriles y so ver- 
tfa con cuanto tipo de ret ipionte cabrfa 
imaginar — desde baldes hasta hotel las 
de plastico para detergente. 

Hay dos grander filtrus de ai re de li- 
po de papd, montados en position ele- 
vada detras de blindajes y, a pesar de 
que efectue gran parte del viaje de re- 
greso en condiciones sumamente polvo- 
rientas, Uegando incluso a recorrer un 
largo tramo en que el aire estaba car- 
gado de un polvo muy lino, no fue ne- 
cesario prestar les servicio. 

El viaje puede considerarse coino h- 
lire fie pro hi etnas. Una roca en la ca- 
dena rompio el eslabon de enlace. El lu- 
gar para ei equipaje que va unido con 
per nos sufrio algunas averfas, Una se- 
gunda vez se rompio el eslabon de en¬ 
lace de la cadena cuando deje caer un 
socle r que se en redo en la cadena. 

Despues de terminar el viaje, el tieni- 
pn tucia tan bueno que deddi llegar 
hasta San Eraiiciseo, EI buen tiempo 
no durd mucho, pero continue en medio 
de torment.as de arena, lluvia y fnos 
v< n tar rones en los pasos fit 51 Cajon y To 
hachapi* Maneje con el viento de frente 
durante todo el camino y lo hiee con to- 
da la valvula abierta, pero el motor 
mmca Fa 116. 

Considero que la prucba a (|iie some- 
ii la moto es el equivalente tie cinco 
aims fie uso normal, 
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Art Mikesell prueba el 



■w I M M - . A . - - - . 

(.PER SPORT-V 
DE STARCRAFT 

veloz y espacioso 


L OS BOTES fie aluminio ya han de 
jado de ser pequerias embareacio- 
nes de pesca, Basia echar un vistazo a 
la ioto do arriba para com probar esto. 
Se trata del nuevo Super Sport-V de 
la Starcraft y esta hecho totalmente dc j 
aluminio. 

Para someter este bote a pruebas, re 
cientemente visite la fabrics do botes 
de aluniinio y fibra de vidrio que tiene 
la Starcraft en las afueras de Goshen, 
Indiana. Aproveehe esta visita para po- 
nerme al dia tambien sobre los ultimas 
desarrollos en el campo de embarca- 
ciones de aluminio. No puede Haber me- 


El compoitimiento de combustible esta bien ven- 
tilodo, con puertas de aluminio perforado 


jor lugar quo la labrica de los Starcraft 
para obtener esta informacion, ya quo 
esta firma no solo es uno de los mas 
grander fabricantes de botes de alumi¬ 
nio que bay en los Estados Unidos (pro- 
dujo nuts de 35.000 boles el a no pasa- 
do), si no quo lleva unos 40 anus prudu- 
ciendo botes fie metal. 

Antes fie probar el SS-V me llevo a 
visitar la fabrrea Bill Dieterly, director 
de venbts a distribuiclores de la Star- 
craft. El aluminio usado pnr esta firma. 
segiin me dijo el. es urui a lea cion ma¬ 
rina especial Ha mad a el 5052. Es re- 
sis ten te a la corrosion y ha si do conce- 
bida espeeialmente para la construe - 
cion de botes. Se prepara aiiadiendo 
magnesio y trazas do otros metales al 
aluminio. 

* Todos nuestros cascos tienen rema- 
ches dobles,:* dice Dieterly, «pero no 
hay costuras bajo la Ifnea de flotation, 
En los pantos en que los la cl os se unen 
al fondo, usamos ima costura de sello 
triple con einta de eauebo de “Nuchro- 
meseal n entre las dos piezus dc alumi¬ 
nio, Lucgo aplieamos ima h i lorn doble 
de renrmches, a plus tamos a mano las ca- 
bezas de todos ell os (se haee lo mismu 
eon todos los rem aches usados en el 
bote) v aplicamus un cordon de sol la- 
dor marino Pliobond de la Goodyear a 
los dos extremes de la costura, tan to 
adentro eomo afuera. listo nos permite 
garantizar que no Habra escapes ni sa- 
I id as de remaehes en nuestros cascos 
durante 15 afios, per lo monos,» 

rT y, Y que puede Listed delimit sobre 
esos ruiflos tan earaeteristieos dc las 
embareaeiones de a laminin?-* le pregun- 
te a Dieterly. 


Los dos facto res princtpales en ve- 
la< i oil eon los ru id os sun la manera en 
(pie se unen las costuras y la coloea- 
eion de los material es amortiguadores 
de sonidos, - contesto el. En voz de lot- 
mar las costuras del casco en la quilla, 
las formamos en los lomos con un sello 
de eauebo y luego las reforzamos con 
enstillas de calibre grireso. Esto reduce 
eualquier tendencia del casco a “afarir- 
se'\ En cuanto a I aislamiento, aplica- 
mos piezas de “styrofoam 1 " a I Inn do 
del casco v luego colocamos ajustada- 
mente el piso de madera terciada> 

Despues de visitar la fatarica, bice la 
ultima pregunta: ^Cual es la ventaja 
p r i nc i pa l d el a I u m i n i o con r especto a 
la fibra de vidrio o la madera coma ma¬ 
terial para la construction de botes? 

■ Su peso I i via no y su rendimiento*, 
replied Dieterlv sin f itubear. * Debido 
a la ventaja del peso, se reqmere me¬ 
nus poteneia para impulsar un bote de 
aluniinio. De esta manera, su adquisi- 
eidn y uso cues tan menus diuero. Por 
supiiestn, debido a su peso I i via no, tam¬ 
bien es mas faril remolcar un bote de 
aluniinio detras de un auto, echarlo a! 
agua y colocarlo sobre un remnlque.’*> 

Despues de la visits a la fabrics me en- 
camine hacia el lago James, en el sec¬ 
tor nor este de Indiana, donde Alan 
leley, el gerente de publictdad de la 
Starcraft, hallaba dirigiendo la fo- 
tografia de la Hnea de 1968. El Super 
Sport V so encontraba on el agua, 1 is to 
para salir navegando cuando Hogue 
allb 

4unto al rrmolle, el bote causa una 
magmfioa impresidm La cabin a tiene 
linens sencillas y elegantes. El acabado 
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en excel ente. Le clije a Isley quo la ina¬ 
ne de obra era magnifiea, 

<cTenemos buenos empleados y casi 
tod os elius ban estado trabajando con 
nosotros desde hace muchos anos, me 
dijo el. Nuestra fabrica Be eneuentra 
en el centre mismo de una region po- 
blada per miembros de una sect a reli- 
giosa t que tradicionalmente se esmeran 
en sus trabajos mammies, Diria yo que 
una de las razoneg por las cuales nos ha 
ido tan bien es la leal tad que nos de¬ 
ni uest ran nuestros trabajadores y la 
gran experieneia que ttenon, Se requie- 
ren anos para a)irender a doblar y dar 
forma al metal,-> 

Me meti en la cabina de la embar- 
cacion, arranque el motor Johnson 60, 
rne aparte del muelle y me dirigi hacia 
nil canal que conduce a una extension 
despejada del I ago. Mientras me fami- 
Hamaba con el bote, deseuhn un par 
de cosas nienores que me inolestaron. 

Una de el las es que hay muy pneo 
esparto libre entre la porcton del ace- 
lerador del control de dos palaneas y 
el puntal del parabrisas, aun euando la 
caja de control se halta montada sob re 
una placa independiente de mad era ter- 
ciada. Sin embargo, tal vez seria possible 
elimmar este problema usando contro¬ 
ls mas cortos. Atlemas, el piso frente 
al asiento del conductor tiene forma 
plana. Personalmente prd'lero que la 
tab!a para los pies tenga una forma in- 
clinada o que haya alguna otra eosa 
donde apoyar los pics, 

Una vez en medio del agua, ahrt el 
aeelerador y someti el bote a la serie 
usual de virajes a alta velocidad, de 
figures de echo, saltos sob re olas, etc, 


No tarde en descubrir otra cose en re- 
lacion con el SS-V; Ills un bote cuyo ma- 
nejo results sumamente agradable. 

No obstante su largo de 16 pies (4,87 
m), su peso liviano hace que el motor 
Johnson de 60 cabal los parezca desarro* 
liar 7f> cabal los por lo menus* La li- 
gereza del casco se hizo evidente en mi 
merosas maneias. Debido n la inercia 
menor, el bote vira cun mas rapidez, 
aunque con un desplazamiento mini- 
mo (eosa que, me supongo } se debe al 
disc no de “V” concave del casco), Ini- 
cia los virajes con suavidad, mantiene 
un burn angulo de inclinacion y vuelve 
a enderezarse con rapidez, aunque con 
gran suavidad, 

A! correr, me IIeve la impresion de 
©star montado sobre la superfine del 
agua, como si el fondo del casco fuera 
per fee tame ntc piano y estuviera recu- 
bierto de Teflon, Sin embargo, ine dio 
la senSacion de ser seguro y estable 
durante tod as estas maniobras, 

En cuantu a ruidos, no note ruidos 
may ores que los que produce un bote 
de fibra de vidrio de tamano compara¬ 
ble, Aun al sal tar sobre olas, cosa que 
hizo con gran suavidad, no escuche nin- 
guno do esos fuertes golpes caracterfs- 
ticos de los botes de pesca hechos de 
aluminio. 

La misma fa I La de inercia que hace 
que el bote reaccione con tanta rapidez 
y facilidad hace que sea tambien muy 
sensible al peso, El equilihrio del bote 
es afectado drasticamente por la dis- 
tribucirjn de la carga t por lo que es ne- 
cesario prestar un poco de atencion a 
la colocation de los pasajeros y la car 
ga, Ksto no quiere decir que el bote co- 
rre riesgos si no se halla perl'ectamente 
equilibrado, ]iero un desequilibrio si le 
rest a diversion al mane jo del bote, 

En breve, se train de un bote at mo¬ 
tive y bien construido que ofrece am- 



El casco clot bote tiene lo forma de una lefrti 
"V" concava con el fin de eliminar rebotes 


En la espaciosa cobina hay comparli mientas 
de almacencimienta bajo cislentos desmontables 


plio espacio para ])asajeros y cuyo ma¬ 
in qo result a tan diver tido como el de 
un “runabout” de alta velocidad. Si tie¬ 
ne usterl dudas con res pec to a los botes 
r le a Iumi nio, q uer {a ran desvanec i das 
euando monte en el Super Sport-V. 


ESPECIFICACIONES DEL 
SUPER SPORT-V DE 16 PIES 


TIPO: SPORTABOUT 


Largo en Centro: .. 

IS’ 

Largo en Bordas: ...... 

17’ 2” 

Manga: .... 

78” 

Profundidad de Proa: 

34” 

Profundidad en Centro: ___ 

34” 

Audio cle Yugo de Popa: . 

69 ” 

Alto de Yugo de Popa: .. 

21” 


CAPACIDAD RECOMENDADA 


Libras: 

Personas: ..... . 

Potencia (tip); .. . .... 

Peso Aproximado (lbs): ... 

EQU1PO DE NORMA: 


1500 
7 

80 

645 


Dos parabrisas de plexiglass; asiento ta- 
pizado en proa; puesto lateral de di- 
reccion; asientosditeras t‘on respaldos 
contrapucstos; direccion mecanica; luces 
de proa y de popa; riel de |)roa; com- 
parti mi onto de almacenaniiento bajo 
asiento; material de flotacion bajo piso; 
cubierta de vinilu para piso; paneles la¬ 
tencies cubiertos de vinilu; soportes la¬ 
teral es de almacenaniiento; pozo de 
motor con drenaje; montura de niafle- 
ra tcrciada para motor; tapa de alumi¬ 
nio para yugo de popa; argolla en proa; 
pieza vaciada en proa; asideros en po¬ 
pa; drenaje de aifon; cornamusas en po¬ 
pa; almohadillas para escalerillas; mol- 
duras de bordas eon inserto de vinilo; 
defensa de casco cun inserto cle vinilo* 
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de Singulares Caracteristicas 


La Heath lo ha dotado de numerosas caracteristicas de rendimien- 
to, conveniencia, seguridad y estilo, pero puede usted armar las 
piezas para formar este excelente aparato estereotonico de MA-MF 

Por Bill Hartford Redactor de Electro nica Fotos de Boh Mills 


0 BA ST A decir que el lleathkit 
AH-15 ok un Rolls Royce entre los 
aparates receptores de radio; hay quo 
hacer renal tar el hecho tambien de que 
no hay ningun aparato semejante (iuo 
tenga un funeionamiento tan silencioso. 
Pj 3lo no signilica quo sus 75 wats por ca¬ 
nal no son capaoes fie reproducer el ru 
gido de mo to res con tal firielidud quo 
creeria uiio ©star metido denim de olios, 
si no que of'rece una caracteustica que 
res u I la do vital important'] a para la re 
production darn y exacta de sonulns de 
alia fifleiidad. 

Este funeionamiento si leneioso se de« 
be tan to al diserio on .si de los rmnpo- 
nentes integrantes del aparato como a I 
uso de componentcs especial es. Uno de 
ostos es el control de raidos de ftmdn, 
ubicado detras de la puerta en el panel 
dekintero, Se puede ajustar para ram¬ 
bler rlt* una ©station a otra sin quo so 
escuchen ruidos molestos. Los ruidoa 
que so producen al cambiar do una es- 
taclon a otra no puerien sor evitados en 
otros a pa rates, a no ser quo se baje el 
volumen antes de eambiar de freeucncia. 

Junto al control mencinriadn hay un 
Control de hint to este roofu mco 1+ que 
tambien conitibuye al I'unoionamiento 
silenriuso del aparato. Puede ajustarse 
en eualquier pun to para cambiar auto 
matieamente de una recept ion estereo- 
fonica de MF a una reception mnnofo- 
nica cuanrio la serial reeibida so dehilita 
o vuelve demasiatlo ruklosa para ser 
escuchada bien. 

Una do las caracteristicas integrantes 
de sup region do rutdns del AR-15 os el 
uso do filtrns de crista), on vez de trans- 
fo rrnn do res i ron vent annul es, en I i is c i r 


euitos de I'recueneia intermedia (FI) del 
sintonizador de MF. ICstos liltros pro* 
du cen un cor to precise) del sonido cuan¬ 
do se canihia de una ©station a otra. En 
breve, eliminan las ruidosan dlstorsiones 
que se escuchan cuando mu eve usted su 
indicador de sintonizacion hacia la iz* 
qulerda 0 ia derecha de una ©station en 
un receptor o siivtunizador de FI con 
t rails for made res r 

Existen tambien circuitos de lilt ms 
subpor tad ores que contribuyen a climb 
nar I os ruidos min mas. El summistro 
de fuerza es mas que adecuado, funcio- 
na sin producir un calentamiento exce- 
sivo y reduce tambien los ruidos y ssum- 
hidos, 

A parte do su fundonamiento silrncio- 
BO, el AR-16 tiene una excelente ©alidad 
sonora, De heeho, el rendimiento del 
amplificaclnr v la reception de MA v 
M V son hasta superior©*? que las espe- 
i ilicaciones dadas a conocer por el fa¬ 
ll rieanir, El uso de trail si stores de elec- 
to de campo (TEC) y de cireuitos in* 
tegrados (Uf) H dos de los mas reoientes 
d osar roll ob de la tecnologia de estado 
soli do, contribuye a ese excelente ren- 
rlimlento mejorando el funeionamiento 
del sintonixador de MF y inejorando 
Jamhmri la ampHficacion v limitacion 
de la FL 

Afiemiis de este insuperable rendi- 
mienlo, el receptor permit© manipular 
con exactiiiid la serial de audio a fin 
de a dap tarl a a las preferencias perso¬ 
na les de c;ida cual, eon objeto de coni- 
pensar las caracteristicas no lineales del 
mdo Imniano y obtener cl tipo de ic 
cepeibn (pie cada cual desea, Entre los 
interruptores oscilantes, por ejemplo, 


existen in ter ruptures de “fuerza" y de 
MF + Rl interruptor de MF puede dis- 
pouter se en fa posicion ‘'normal" o pue¬ 
de ajustarse en la posieimi de ‘\sonido 
estereofonico solamente”, a lin de cap- 
tor unicainente p rogr a mas de MF en 
Hunido este real on i co, 151 interrupter de 
"fuerssa' 1 , cuando se coloca en ta i>osi- 
cidn do “conoxion”, rel'uerza los sonidos 
bajos [>ara oscucharlos a un nivel de 
bajo volumen—cuando el receptor esta 
transmitiendn miisica de fondo suave, 
por ejemplo, Este refuerzo de Ins su- 
nidos hajos compensa la res]>ucsta defi- 
ciente del oido a los son id os bajoa cuan¬ 
do la musics es suave. 

Los otros inter ruptures osci la rites ron- 
trofan cl tipo de sonidu (mnnofonico a 
estereofonico), el monitor de la cinta, el 
filtrn de ruidos (recepcinn (jsl.ereolonica 
d e M F ), I os a I to i>a rl an tes f con ex i on 
dosconexion) y la fuerza, El interruptor 
dc fuerza tambien controla a un recep- 
tdeulo de c.a. en la parte trasera del 
chasis (tambien hay dos soli das quo no 
cstun cordrolarlas con un interruplor). 

En el control de sonidos agudos hay 
incfirponido un iuterruptor de tiro que 
nnula el efectn de fos ajustes de to¬ 
ri os bajos y agudos, a fin de proper- 
cionar una res piles ta plana del amjili- 
fi cad or. Otro interrupter de tipo de 
tiro r^s el control de “fuse"’, el cual Je 
permite ohtener una separacion maxima 
del sonido cst< 1 n'ofcmico j>ara cada es- 
tacinn estereolonicii que se sin ton ice. 

Los ejes ranurados que ajustan el 
nivel de las senates de entrada (auxi- 
hai\ cinta, MA-MF, monitor de rinta 
y fonografo) a los canales izciuierdo y 
derecho tambien pueden alcanzarse de- 



60 


MECANICA POPULAR 
















































La Electrortica 
Hace Posible 
Trenes Miniatura 

Por Robert Schleicher 

T ODO im juegu rle (liminutos trenes 
electron icos cabe dentro de una ea- 
ja que sc abre coino si fuera nn libro 
para mostrar su conttmido, hacienda p©* 
si hie que pueda instalarse todo un gran 
eomplcjo terroviario aohre una tabla del 
tamano de una mesa de ping-pong. Si le 
l>arece que esto oeupa demasiado espa- 
cio, ph posible instakir un juego com¬ 
plete en un area del tamafio de un ea- 
jon de eseritorio en si, 

Una caract eristic a que no se ha sa- 
crificado en lo absoluto, no obstante la 
mmiaturizacion del juego, es el r ca¬ 
ll smo. Las in arras de la earrocerfa, las 
aberturas de ventilacion y hasta las ven* 
tanillas tienen un reatismo que sorpren- 
de de veras. AI conslderar que los mo¬ 
de] os de trocha N tienen solo la mi tad 
del tamaho de los trenes I (O v solo 1/1 f>0 
del tamano de los trenes verdaderos T el 
diseno y el rendimiento de una diminu- 
ta locomotora con mamte en las ocho 
ruedas resulta impresionantc, por de- 
clr lo monos. 

La locomotora y el juego construidu 
por la Aurora Plastics const! tuyen unu 
rle cuatro conjuntos basicos, cad a uno 
de los cuales I leva insignias de uno de 
los siguient.es ferrocarriles nurteamcri 
can os: Union Pacific, Santa Fc t Pen¬ 
nsylvania v Baltimore & Ohio. Los jue- 
go$ de Irenes de la Aurora, son comic i- 
dos n;mo "Irenes de estajiipillas”. Tod os 
pueden m averse a impulse de un sumi- 
nistro tie fuer/a rle 12-16 v.c.e. para ho¬ 
nes mod cl os. 

La Revel 1 os otrii firnin que ha pre- 
sentado Irenes do l roe ha N con huh en 
rrespondientes accesorios. AJ igual qut 
la coni pan fa Aurora, tamhien vende mo¬ 
de los hechos en AIemania Occidental. 
(Hras eoinpahkiH nortcamericanas que 
ban prose ntado novedosos j u egos de 
Irenes la Navidad pasada son la Atlas, 
la Kenitron, la Lima y la Lone Star. En 
la mayoria de Ins eases, tan to los trenes 
oomo los aceosorios de una marca pue- 
tlen intercam hi arse con los de las otras. 
Sin embargo, todos comparten algo en 
ccmun: su tamano miniatura — algo 
nuevn en esti-'f popular tipn de juguete. 


Antenas en orbita 

El Centro de Estudios de la Convair, 
Division do Dinamica General, esta es- 
tudiando la forma de poner en orbita 
onormes antenas de retrasmitir progra- 
nm.s do television a gramies proporcio- 
nes de la Tierra. 

Puestas en orbita a una altura de 
22,300 mi lias v mantenida rotando a la 
misma velocidad de la Tierra, la ante- 
na so mantendria sob re el mismo lugar 
del globo terrestre indefinidamente. 


tras de !a puerta abisagrada en el panel 
delantero, Cuatro ind read ores visibles en 
la cura del cuadrante “supervisan” el 
I n noin nami o nto del receptor. So premie 
tina lampara de "alia temporal-lira 17 y un 
interrupter de circuits* de tipo termico 
deseonertn los amplif ioadorcs de fueraa 
si los I ra ns i stores de salida sc ra lien tan 
excesivamente a causa de una ventiln- 
ci6n insuficiente o de cualquier ofcra 
falla. Una luz “esfccreofonica” i ml tea co¬ 
ma es la recepeion estereofonica y dos 
tried i do res — da "senates" y dc " sin to- 
nizacidn^—indican la fuorza de la serial, 

El modi dor de senates indica tamhien 
el voltajo re!ativo a la resistencia para 
las pruebas y a j nates i nictates del re- 
refitu r. Las oomprobaoiones y Ins ajus- 
tes demo ran una horn o dos y el tiempo 
de armarlo del ai^arato varia. 


A no ser que disponga listed rle mas 
tiempo que la mayoria fie nosntros, ten- 
dra quo trabajar durante una doceim 
de noehes y un sabado o dos a traves 
tie un periodo de un mes para eonstruir 
el AH-IH, Ms mi trabajo que dura mas 
de 50 boras y tpie no resulta muy apto 
para un novato. Si este trabaja con cui- 
daflo, i tone hue nos eonnrimientns de sob 
dadura y no es una persona iuqiarientc, 
asombrara a sus amigos mas rxperimen 
tad os en trabajos de esta indole. 

El AH-15 es un a para to earn, va quo 
su preido es efevado, temendo imo ijuc 
l>agar por la caja de no gal: sin embargo, 
sc train de una excelcnte inversion. Y 
romo in I tenth acaba de dar a c!onoccr el 
her ho de que el AH 15 sc puede oblciier 
a horn totalniente annatlo (r\ AHW-15) 
si- aliorrara usfed una huenn siima. 


El cirmcicfo del panel del ante- 
ra supone la instalacion de 
varios reflectore^ (un total de 
njGve luces pilota y luces In- 
dicadoras)^ el cocdon del cua- 
dremte, la poleci ( lei ventonilla 
del cuadrante y el puntero de 
este ultimo. Una venlanilla 
coforeada cubre el con junto 
del cuadrante^ no pudiendo 
ver este hasta co nectar so el 
receptor, Los interrupt ores os- 
cilantes en el pa net delantero 
tienen su pro pi o soporte cise- 
gurodo o la parte trosera de 
la placo del panel delantero. 
El medidor de senale$ actua 
tambien corno ohmiometro y 
voltimetro para las compro- 
baclones y ajustes necesarios 


El primer ptiso en la cons truce ion del AR-15 es pre- 
parar los siefc to bias de los circuitos (un preomplificodor 
de sonido un surmErmtro de fuerra^ dos amplificodores 
de fuerra, un preamplificador de control^ un circullo 
multiple y un dreuito para la FI y el sintonizador 
de MA-MFt mas tos cuatro disipadores de color para 
todos los transistores de scilida que tiene el aparato 


El segundo poso es ftjor las 
Idminas metedicos para for* 
mar el diasis, Los ca pud tares 
greindes, el trcmsfomiadoq las 
tabEas de circuifos y los disc 
pad ores de color, mostrcidos 
orribu, $e montan despues. 
Las conexione^ entre los com- 
ponentes de! chasis y las ta¬ 
blets de circuifos se hacen me- 
diante los haces de cables 
moslrados aqui. Vienen cor- 
tadas al tamano torrecto, pe- 
lados y at ados. Los ejes de 
los controles de fa fuse, su- 
presion de ruidos de fondo y 
voftaje de entradci indkan el 
Fondo del panel delcmtero 
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El modelo cfe mest* Emerson que se mues- 
tr a aquf tiene una pantaila 
de 15 pufgadas {38,10 cm). 


Esfre modelo de la Genera! Electric es el primero de 
Jo serie Porto Color de ID pulgadcis {25, 40 cm). Hoy 
otros modelos que fienen reloj integrant© y cfesperkidor 


H E aqui on am 
que puede m 
a ofcrn en yu 
vez que lo necesil 
fundonar. jComo 
seneillo: el ampli 
plificador en lo al 
misor de radio cl 
El microfono en 
vibraciones de las 
3or fl el eual se enc 
serial a eualquier 


JM 


Por Bill Hartford 

Editor de Electronica 



nri 


ANTES OIA UNO decir a la gente lo siguiente: «Esperare hasta que la perfec- 
cionen.» Pero hace tiempo que no se oye nada semejante. La razon de ello es 
que casi todo el mundo se encuentra satisfecho con la calidad de los program as a co¬ 
lor que sc presentan por la television y que se ha avanzado mucho en lo que respccta a 
esta nueva tecnica. 

Sin embargo, el elevado precio de los televisores a color no ha permitido que su 
uso se propagate tal como se esperaba cuando hizo su aparicion por primera vcz. Pero 
ahora tambien esta desapareciendo esta barrera. Todo indica que el ano de 1968 sera 
conocido en la industria como el ano de la baja dc precios de los televisores a color. Ya 
hay un aparato —el Porta Color tie 10” (25,4 cm) de la General Electric— que se 
esta vendiendo en los Estados Unidus por una corta suma y en los ultimos meses han 
habido numerosas rcbajas en los precios de televisores de tamaho mayor. 

Las rcbajas, en muchos casos, scran rebajas dobles, ya que gran parte de los tele- 
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Nuevos modelos con precios 
al alcance de todos, tamanos de 
10” a 20” (25,4 a 50,8 cm) estan 
invadiendo el mercado y sus precios 
no son lo unico nuevo en ellos 


nzo 

sen 

iituido para 
preparados 
;resos tecno- 
mente adop- 
legocioft, 

licio en 1928 
brillante ca- 
trando tener 
imprimir ve- 
come rci ales, 
en casi todo 
u organiza- 

io cual per- 
i en el lugar 
>s modernos 
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La Sears present este modelo portatil de 15 pulga- 
das {38,0 cm). Peso solo 57 libra$ (25,85 kilos), Tam- 
bien hay otro modelo mayor que e$te on la serie 


El modelo PhilcoFord que se muestrci tiene on tuba 
de panfalla de 20 pulgadas (50,80 cm). El precio 
de este modelo de mesa es el mas bajo 
en la historia de la companfa 


Tin Niifivn 


AVISO A T A 


visores de 18 y 20” (45,72 y 50,8 cm) del ano de 1968 ban aparecido con precios menores 
que los de los modelos correspondientes del ano de 1967. Todavia no se sabe cuanto 
mas bajaran los precios. Algunos fabricantes dicen que hasta es posible que sea nccesa- 
rio reajustar los precios a fin de no perder dinero. En todo caso, los reajustes, si es que 
se realizan, scran pequenos y no afectaran cl hecbo de que los precios de los aparatos 
de 1968 seran los mas bajos en la historia de la TV a color. 

La expansion de las facilidades de production al fin ha logrado aliviar la escasez 
de los tubos de imagenes a color y de otros componentes, aumcntando las existencias 
de estos y permitiendole al comprador escogcr lo que mas le convieite en las salas de 
exhibition. No solo ban bajado los precios de venta al publico sugeridos por los fabri¬ 
cantes, sino que en algunos casos pucdc el concesionario establecer los precios que me- 
jor compitan en el mercado. 

As! pues, aun cuando haya uno decidido obtener un televisor que lleva el precio 
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Controles y Auxiliares 


de Afinamiento 



Et tablero del Sylvania trene una barrel en la parte superior para 
los cambios de Canales, mas otro para un afinamiento exact© del 
color. Hay mas aparatos Zenith este ana con esfa carocteristica 



Este ana hay muchos aparatos de control remote* Este modelo 
do la Magnavox, tiene interruptores de conexion y deseonexion, 
controles de sintomzadon de canafes y de desconexion outomdtica 


sugerido por la fabric 1 a, ronviene visi- 
tar otroa aJmacenea tambien. Es possi¬ 
ble que pueda obtenerlo al misnio pre- 
do en otra pobladon, pero junto con 
mi regain de una tostadora electriea, Y 
esto se ajilica a caai eualquier a para to 
en el mercadu, Hasta ban bajado los 
proems de los aparatos cjl ie vienen en 
piezas que unu misnio anna. Puede 
usted arniar el aparato a color Heath 
de 18" (45,72 cm) por menus dinero 
<pie el ano pasado. 

El mas diminuto de los aparatos a 
color de tamann pequeno es el nuevo 


televisor porta til Sony de 7” (17,78 cm)* 
Este aparato de transistores, reciente¬ 
rn ente dado a conocer, no ha aparecido 
aun en los escapa rates* Pero pudra lis¬ 
ted ver muy pronto el modelo porta til 
“Microcolor" en las vitrinas de fiendas 
que venden televise res. Su peso sera de 
un j>oco mas de 8 kilos y sera el primer 
televisor disport i hie non un tubo de ima¬ 
ge n de cromatron (caractorizado por un 
minimo de desvanecimiento de la ima- 
gen ha jo una luz luerte}* 

Todos los aparatos que se ban men* 
cionado hasta a bora , tal como sucede 


cun la mayoria de los modelos de 1968, 
podrian llamarse mndelos de “transmE 
si on manna 1“, AI i gual que sucede en 
los autos con transmission manual, estos 
aparatos requieren un poeo de coordi¬ 
nation para cap tar la mejor i mu gen a 
color posible, Oasi todos estus aparatos 
tienen un sistema de afinamiento de ti- 
po de “menioi ia ? \ n sea que quedan aft- 
nados con exact)tud unu vtv, que efectua 
ujio el a juste, aunque todavia bay que 
efeetuar d a juste con la vista para co¬ 
men zar, tal como se hace con eualquier 
aparato convencional en bianco y negro. 


El chasis de estado saltdo de la Motorola fiene un fabler© de control para 
numerosgs caracteristicas* Los controles deslizorrtes (1) para el votumen, el 
contrasts y el tone del color, llevan numeros para poderlos ajustar de una 
vez* Una luz indicadora (2) bnlla cuemdo !a Imogen no se hallo correctamenfe 
afinada, Se apaga cuando se obtiene un afinamiento maxima* Botones de pre- 
don y un cuadrante de tipo de radio (3) simplificqn la selection de las ccmales 



Este aparato de marca Westinghouse tiene un nuevo indicador de afinamien¬ 
to exqcto, que conshte en una barra que aparece en la pantalla* Basta taear 
un interruptor para que la barra aparezea en lei pantalla. Si aparecen dos 
barras^ no bay un buen afinamiento* Se ajusfa hasta combinarse los dos en una 
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Esto no tiene nada de diffcil, ex cep to 
que no cuenta uno con la ayuda de un 
indicador de afinumienfo* 

I ,os indteadores de afinaniiento mues. 
tran cuando el aparato se encuentra per- 
foctamente afinado, sin tener nunca quo 
echarle un vistazo a la pantalla. Se es* 
tan popularizando cada vez mas, ppro 
aumentan el precio del aparato. Lo me* 
jor de todo es el control autom&tico de 
frecuencia, conoddo por AFC, el cuel 
esta apareciendo en muchos aparatos 
de pantalla grande y de precio mayor. 
Con el AFC, no hay que afinar la ima- 
gen a la perfection- Un circuito elec¬ 
tron ico se encarga de hacer esto auto* 
maticamente, reteniendo el afinamlen¬ 
to* Todo lo que haee uno es eambiar de 
una canal a otra, 

El primer televisor a color que com* 
pra una f am ilia a rnenudo es el de ta 
mano mayor, o sea el de 23’ J (58,42 
cm), para colocarlo en la sala de la 
casa, Los televise res a color mas pe 
que nos a menudo se utilizan en dormi¬ 
tories o estudios, Pero entre estos tama- 
nos hay modelos in termed! os, de 18, 
20 y 22" (45,72; 50,80 y 55,88 cm) que 
resultan sumamente practices. Por 
ejemplo, el misino chasis viene en mo- 
delos de consola o de mesa. Algunos 
aparatos son de ambos tipos, ya que su 
conversion se electua qui tan d oles o eo- 
loedndoles patas removibles. Otros. cs- 
pecialmente los modelos de mesa, vte- 
nen con soportes rodantes. 

Hay disponihies algunos modelos con 
aux ilia res de afinaniiento, Et auxiliar 
de la Andrea y de la Phi Ico-Ford, por 
ejemplo, es un ojo de afinaniiento de 
tubo de electrones que indica el afina¬ 
niiento optimo cuando lo ajusta uno 
para reducir a un minimo el tamaiio 
de la sombra en la cara del tubo. La 
luz indicadora de los aparatos Setchell 
Carlson y Motorola se apaga cuando se 
aleanza un afinaniiento perfect*). (Al¬ 
gunos aparatos tienen luces que no ayu¬ 
da n a afinar la imagen, si no que solo 
indican cuando se esta recibiendo una 
aerial de color.) En los modelos CK y 
Emerson, se ajusta el afinaniiento has 
ta que el medidor muestro una J cetera 
maxima 

Kncontrara us ted un numero mayor 
de controles remotes ultrasonicos en los 
modelos de este ano, y en la mayoria 
do los cases esto signified control re- 
inuto fatal — puede usted controlar des- 
de un sillon cada fimeion para la cual 
cxiste un control en su aparato, Tam- 
bieii hay afinaniiento mutriz en un nu- 
mem mayor de aparatos. Dos botones 
de presion — uno para an men tar el 
numero de canales y otro para dismi- 
nuirlo — eliminan el viejo metodo de 
seleecion de canales con el mo vim lento 
de la muneca. El uso de botones de pre- 
si 6n v de cuadrantes de a! mam lento 
simp 1 i I i cad os ta m b i en esta faci 1 i ta ml o 
el afinaniiento de canales de FUA. 

Hay a bora un numero mayor de fa- 
bricantes que estan of red end o un ter- 


cer control de color que le permite a uno 
proporcionarles color a los programas 
transmitidos en bianco y negro, y que 
sera grandemente apreeiado por todos 
aquellos que estan aeostumbrados a ver 
muchos prog ram as a color. Hay dispo- 
nible sonido instantaneo en muchos apa¬ 
ratos con transistores o circuitos inte* 
grades en sus seed ones de audio, y el 
tiempo de calentamiento para la apart* 
cion de la imagen se esta reduciendo a 
seguados por tales tecnicas como el su¬ 
ite nistro de una ligera corriente a los 
tubos cuando el aparato esta apaga do, 

1,08 aparatos con tubos recta ngu 1 a res 
de 295 pulgadas cuadradas (1,903,22 C 2 ) 
y pail tall as de 23" (58,42 cm) son 

los gigantes entre los televisor es a co¬ 
lor y sus chasis son los que cuentan 
con el mayor numero de caracteristleas. 
Algunos son modelo de mesa, pero east 
todos son modelos de consola. 

Los modelos mas ba rat-os de 23" (58,42 
cm) son !os de “cambio manual" (tam- 
bi6n cuestan menos algunos aparatos de 
pantalla menor, pero dotados de un 
gran numero de caraeteristieas especia- 
les, como el modelo de 18" (45,72 cm) 
de la Magnavox con afinaniiento mo- 
triz, control remote y afinaniiento au- 
tomatico del color. 

Pero cuando comp re un televisor caro 
drbera tener tod as las caracteristicas an. 
teriores, mas un indicador de afinamien- 
to o AFC, Es posible que el AFC ten- 
go diferentes nombres, pero asegurese 
de que, sea cual sea su nombre, permita 
afinar la imagen con exactitud median¬ 
ts un sencillo mo vim lento de un inte¬ 
rrupter. 

Un rulevo tipo de indicador de afi- 
nam lento este aho es la harm de afina- 
miento Westinghouse en la pantalla 
niisma del aparato. A diferencia de otros 
indicadores, la barra en la pantalla 
permite observar la pantalla mientras 
afiua uno la imagen. 

Motorola tiene el primer chasis de 
color de estado solido en el in creader 
Los eomponentes do estado soli do, que 
propon.‘ic.man tan to sonido como ima- 
gen en euestion de segundns^ se hallan 
montados en tablas de circuitos que in- 
cluyen 10 modulus enehufables para la- 
cilitar e) seryido del chasis de frente 
removible. 

Hay una diferencia notable entre los 
a pa rates a color baratos v los coatosos 
centres de entretenimiento que no s61o 
ofreccn television a color en gran esen™ 
la, si no tambien radios estereofonicos 
de MA/MF y cambiadiscns y amplifi 
cadores estereofonieos. Todo el equipo 
se ha I la instalado dcutro de mueblcs que 
varfan desde disenos sencillos y funcio* 
nales liasta modelos de gran lujo, he 
eh os de mad eras finas* 

Puede uno esenger este a no entre una 
gran variedad de estilos y precios. Uno 
de los modelos mas espectaeulares en lo 
que res pec l a a diseho y precio es el 
nuevo "Theatre in the Round” de In 
Andrea. 



La Andrea ha presenJado este '"Theatre in the 
Round" que es un verdadero centre de entrete- 
nimienfo, que no solo induye un televisor « co¬ 
lor de 23“ (58,42 cm) sino aparatos de radio 



Este much It- presentudo por la RCA da cabida 
a un conjunto verdaderamente impresiona ri¬ 
te. El HJ 873. incluye un televisor a color de 
23" (58,42 cm), tocadiscos y radio estereofonico 



Consola convencional de esfplo espanol, modelo 
"Home Theatre" 6944SP de la Phika-Ford. \n 
tluye un televisor a color de 23" (58,42 cm), 
un fonografo y un radio estereofonico MA/MI 
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Foe© de luz en el instemte en que comiema a romperse. Se tom© cor> un destello de 1/500.000 de segundo. La luz fue activoda por el sonido del 
impact©, usando on conjunto similar al mostrado abajo para la folo del globo. Todas las fomas se efectuaron eon pelicula Tri-X a f/8 


Esta rapidisima Idmpara, la pri- 
mera unidad de costo moderado 
que se ha disenado para el pu¬ 
blico, produce hasta 30 deste- 
llos por segundo a fin de crear 
espectaculares fotos de accion 
estdtica como las vistas aqut 

Por Paul Wahl 

Fotos de Robert D m Rorst 


L E GUSTARIA A LISTED fotogra- 
fiar un foco de luz volviendose ani- 
cos a una velocidad de (/500.QQO de se¬ 
gundo? Cl O crear espectaculares efectos 
de exposicion multiple a razon de 30 
destellos por segundo? Puede usted ha- 
cer anihas cosas con una nueva y extra- 
ordinaria luz de alta velocidad llamada 
Cronoscopio. Esta lampara funciona no 
solo como una luz de destello electronic 
co conventional si no Iambi en como lam¬ 
para estroboscopica de repeticion de al¬ 
ta velocidad para producir interesantes 
fond os de accion estatica. 

AI usarse como lampara estrobosco- 


pica de repeticion, el Gronoscopio se 
pr< nde v apaga con tal rapidez que pue¬ 
de grabar 30 imagenes diferentes por 
segundo en un solo trozo de pelicula, 
Cada vez que produce un destello, ob- 
tiene usted una imagen, Una pelota que 
rebota, un martillo que se mueve —o 
cualquier otro objeto que desea usted fo- 
tografiar— produce una espectacular 
serie de imagenes espaeiadas a corta 
di stand a entre si, que danzan a traves 
de la foto como si se estuvieran movien. 
do de verdad, El resultedo es casi como 
tomar fotos de accion con una carnara 
de tipo fijo. 
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La foto de un mcrrtiIJo en moyimiento que a pa 
rece a la dertcha se tomo a razon de unos 15 
desfellos per segundo. Muesfra los interestrites 
efectos de exposierori multiple que pgeden ab- 
tenerse con gria luz de repetition de action 
rapida. La lam para, que viene en uno cq|ci 
pequeha, aparece arriba. Un receptdculo rosea- 
do de *4-20 en la parte inferior farilita la ins* 
talacibn de la luz en un tripods o en un soporte 

El Cronoscopio se puede usar con 
cualquier emnara que cuente con medios 
para exposieiones de tiempo* Una salt- 
da en la parte d elan ter a da eabida a 
varies tipos de cordones activadores pa¬ 
ra disparar la lampara, A1 conectarse 
a una camera mediante un cordon de 
obturador tomun, la lampara hare ias 
voces de lux estroboscdpica, product en- 
do un solo destello eada vez que se opri- 
me el liherador del obturador* A dife- 
rencia dc muehas luces de destello elec- 
tronico que requieren varies segundos 
para ponerse en eiclo do nuovo, el Cro¬ 
noscopio se puede disparar repetida¬ 
me ate con la misma rapidez con que 
se activa el liberador, sin tener que per- 
der tiempo entre un destello y otru* Se 
pone en ciclo de nuevo con tal rapidez 
que puede sincronizarse con la camara 
de secuencia a motor mas rapida que 
ex is to. 

Para efectos de exposicion multiple, 
como la foto del niartillo en movimicn 
to y la de la pelota que salta, la luz de 
veloeidad no se conecta a la camara. 
De hecho, su camara no tiene que eon- 
tar con una ennexion para una 1am- 
parn de destello, siempre y cuando ten- 
ga un a juste de “foco” o de “tiempo”* 
Sim piemen te se abre el obturador en 


un cuarto obscuro, se pone la luz a fun- 
cionar y luego se cierra el obturador 
des piles de uno o dos segundos* Para 
esto hav un cordon de extensidn con un 
interruptor de bo ton de p region en el 
extreme que le permite disparar la luz 
desde cierta distancia* La luz tamhmn 
se puede disparar mediante un baton 
de prueba en el panel deismtero mismo. 

El Cronoscopio puede eumpetir favo- 
rabl entente con otras uni dad es de des¬ 
tello eleetronico de precio moderado* 
Su capaeidad de Huminacinn se corn- 
par a favorablemente con la de otras lu¬ 
ces estrobosedpicas pequenas* La ver 
sion actual funciona con corriente al- 
terna de 115 voltios, pero se proyecta 
ofrecer un con junto de pilas para usar- 
se con la lampara* 

Variation del indice de destellos 

Haciendo girar una peri 11a, puede 
usted ajustar el indice de disparo de la 
luz de 10 a 30 destellos por segundo, 
dependiendo del niimero de imagenes 
que desee listed, Mientras mas rapido 
sea el indice mas imageries se obtienen 
en el mismo periodo de tiempo y mas 
cerca salen las unas de las otras* En ge¬ 
nera], mientras mas imageries obtiene 
uno, mas suave es la secuencia y mas 
interesante es }a foto* Sin embargo, las 
imagenes demasiado cercanas las unas a 
las otras pueden comenzar a traslapar- 
se y a confuntliise entre sb Para defer- 
miner cinil es el mejor indice de des 
tellos, e fee the difereivtes exposiciones de 
prueba a di versos ajustes. Si tiene lis¬ 
ted a la mano una camera Polaroid, es- 
tci resultaria ideal para efectuar prue- 
bas rapidas y le indieara de in mediate 
cual es el indice de destellos m&s conve- 
niente para cualquier tipo de action en 
particular* 

Tam bio n puede usted variar la dura¬ 
tion del destello —el tiempo que dura 
cada pulsation de luz* Esto se puede 
ajustar de 1/40*000 de segundo a 
i/500.000 do segundo— siendo esta ul¬ 
tima veloeidad lo suficiente rapida pa¬ 
ra poder tomar una foto de accion es¬ 
ta tica de un proyectil en vuelo* Mien¬ 
tras mas cor to sea el destello menus luz 
se obtiene, pern mas rapida es la ac- 
ciuti que se fotograffa*. Para esto iam¬ 
bic n hay que experimental' un poco, a 
fin dc determinar la duracion mas con- 
veniente i^ara una toma en particular* 
He neresita el ajuste de 1/500,000 de 



segundo para detener un movimiento de 
alta veloeidad, como el de la rutura de 
un foco de luz o do un globe. 

Conviene usar una pelfcula del tipo 
mas rapido que exista, ya que le per- 
mitiria efectuar rebajas para un ma- 
ximo de claridad. Durante pruebas rea* 
lizadas por MP con pclicula Tri-X de 
alta veloeidad y con una clasificacion 
de ASA 400 t se verifico que casi todas 
las tomas pod fan efectuarse a f/8 —una 
abertura lo suficiente pequefia para j>ro- 
porcionar una profundidad de campo 
adecuada, De vez en cuando es posi- 
ble que tenga usted que aumentar la 
abertura a f/5,6, dependiendo del mi- 
inero y la duracion de los destellos. 

Para las tomas de exposicion multi¬ 
ple, pueden obt enerse I os resultados 
mas interesantes usando un fondo de 

(Continua en la pcigina 95) 



Interoicinle foto (Pquierdo, pdgina apuesfa) de 
circos descrltas por una pelofa de ping-pong, 
la coal se tomo con destellos suceslvos de lo 
nuevo lampara. La pelota se hiza rodar por un 
tube para controlar de esta monero su rebote 


Con el con Junto a la Izqulerda se tomo la fa- 
to die un globo reventcindose* En este caso, la 
explosion en s* act Wo a la Id nn pa ret mediante 
un dirrilnuto microfono colocado debajo del 
gfobo Se abre el obturador, se pinch a el globo, 
la luz dispara y luego cierra usted el obtu¬ 
rador, Vortando la distancia entre el mierd- 
fono y el globo, cisi puede usted fotograflar 
d iversas eta pas de la explosion^ tal como se 
muestra on los dos folograf ias adyacentes 


FEBRERO 1968 


67 











Construya Ud. mismo estos 

GABINETES DE COCINA 


Se puede gastar una buena su- 
ma en armarios de hechura es- if 
pedal al remodelar una codna. 
Ahorrese usted este dinero cons- 
truyendolos en su propio taller 


fhistraeiones de Harry Marinsky, 
de Wortnan Associates 


Por Wayne C. Leckey 


Tcxto comicnzn en I a pdgiaa 70 
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RtBAJO DE % x 


ARMARIO AUXILIAR 


CIERRE MAGNETICO 


W 6 24“ 


DE 1 / 4 “ 


/ 

PUERTAS DE MADERA 
TERCIADA DE a/ 4 “ 


REBAJO DE V 4 x W 
PARA RESPALDO DE 
MADERA TERCIADA 


MADERA TERCIADA 


PASADOR 
BISAGRA 

ANAQUELES 

AJUSTABLES 


ARMARIO DE PARED 


15, 18 6 24“ 
DE ANCHO 


ARMARIO DE 
GAVETAS SENCILLAS 


COMO 5E TRABAJAN LOS BORDES 


JUNTA 

ENCOLADA 


AJUSTE EL BORDE 
DE LA MOLDURA 


ARMARIO DE GAVETAS DOBLES 


C UANDO HAY QUE remodelar una cocina, 
los armarios dc hechura especial a menudo 
constituyen el gasto mayor. Hasta los armarios 
send!los quo pueden comprarse hechos cuestan 
bastante dinero. Pero, con frecuencia, el pro- 
b!ema con los armarios hechos a audios eomunes 
es quo dos o mas unidades no tienen uri buen 
ajuste. El conjunto, entonces, results demasiado 
corto o demasiado largo, 

Cuando us ted mismo se construye los arma¬ 
rios, puede darles el largo requerido, sin tener 
que pagar mucho mas para que se los hagan a 
un tamano dado, En muchos casos esto le puede 
ahorrar sufieiente dinero ]>ara comprar los azu- 
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FRENTE DE GAVETA REBAJO DE 

% x W, 




REBAJO DE 

1/4 x 3/s" 


AFIANZADOR 
CU ADR A DO DE 3/ 4 " 


DETAUE A 


FONDO DE MADERA 
TFRCiADA DE W 


PUERTA 



REBAJO DE % x 3/ 4 ' 


3 A x 5' 


DIVISOR DE GAVETAS DE 3 A x 6" 
CLAVADO EN EL FONDO DEL 
GABINETE 


ANCHO DE GAVETA 
PARA ACOMODAR 
DESLIZADORES 
METAL1COS 



BORDES DE W 

GABINETE DE BASE 


/ 

GUARDA DE % x 4 


lejos del piso u la campana sobre la estufa, te- 
niendo, adem&s, la satisfaction de haber realiza- 
do el trabajo usted mismo. 

La construction de estos armarios no es tan 
diffcil como podria uno pensar. Except© por las 
gavetas, los armarioB son, basicamente, send- 
lias cajas provistas de anaqueles. Las puertas 
y las gavetas son lo tiue los proporciojian singu- 
lari dad a los armarios y puede usted hacerlas 
tan atractivas como desee, 

El uso de paneles lisos y pianos de niadera 
terdada contribuye a acelerar la construcci6n 
de los armarios. Los lados y dorsos, que van 
ocultos en la mayoria de los casos, pueden ser 


MADERA TERCIADA 
DE W 


PIANTILLA FINAL PARA LA BASE 
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Pcmeles Henos de colorido hocen lueir bellamente las puertas como puede observar en la [lustration quo ofrecemos arriba, Cuando estan ilumi- 
nadas desde atrds mediants Idmparas instaladas dentro de las gabinetes los panefes de W f {0,31 cm) de poliestireno agregan a] conjunto un 
efecto dramdtico* EJ pldstka puede ser adquirido en distintos tamonos y en dos dlsenos comp! elements distirvtos, el Valencia y el Granada, 



VALENCIA (verde) 


GRANADA (oro) 



VALENCIA (anaranjjado) 



I 
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PUERTA 



1AD0 DE 
ARMARIO 



BI SACRA DE P ASA DOR 
SUPERIOR (DEftECHA) 


BISAGRA DE PAS A DOR 
INFERIOR (IZQUIERDA) 
REBAJO DE 1/16" 

PARA BfSAGRA 
CORTADO EN BORDES 
SUPERIOR E INFERIOR 
DE PUERTAS 



ABERTURA 
ENMARCADA 
ADAPTADA 
A HORNO 



CARA 
TRA5ERA 
DE PUERTA 



24 , 27 
6 33 " 


ANAQUEL 
LISTON 


COMO SE IN ST ALAN LAS BISAGRAS 
DE RASA DOR OCULTAS 


GABINETE DE HORNO MARCO DE HORNO 


^PUERTA 1 


SUPERIORS 

A 

1 

m 






fi fi|j 

HORNO—*. 

dll 


BISAGRA 
DE PASADOR 


PUERTA 



ARMARIO SOBRE ESTUFA 




O 

o 



D 

O 

ADAPTADO a cam- 

o 

O 



pana oe 

ESTUFA 





FOTO DE FRIGID AIRE 


de madera terciada de a be to, la cual es 
mas barata, mientras que se usa madera 
terciada revestida de madera dura pa¬ 
ra tales partes expuestas como los fren- 
tes de las gavetas, las puertas, la tabla 
de zocalo y una de las piezas de ext re- 
mo, Los hordes expuestos de la madera 
terciada se pueden cubrir con cinta de 
chapa de madera, la cual puede obtener- 
se con este fin en roente. La seleccion 
de la madera terciada depende del aca- 
bado que se le ha de dan tinte o pintura. 

La altura de norma para los arma^ 
rios de tipo de base o de mostrador (sin 
el tablero) es de 34” (86,36 cm), mien¬ 
tras que la altura para unidades de pa¬ 
red varia de 30” (76,20 cm) para anna- 
rios encima de im mostrador a 16” (38,1.0 
am) para un armario encima de un re¬ 
frige rador, fregadcro o eetufa. Los ar¬ 
marios altos para artfcuios miscelaneos, 
asi como I os armarios de homos, gene¬ 
ra Imento se construyen para que se ajus- 
ten ©litre el pi so y el sofito, por lo que 
su alto es de alrededor de 81” (2,05 m). 

Los armarios fie pared tienen un fon- 
do comun de 1.4” (35,56 cm), mientras 
que el fondo tie los armarios de tipo de 
base es de 23%” (60,32 cm) y el de los 
armarios para artfcuios miscelaneos 
puede ser de hasta 24” (60,96 cm), si 
el espacio lo permite. Sin embargo, un 
armario para un horno tiene que tener 
im fondo mini mo de 25” (63,50 cm). El 
audio el largo depende del espacio 
con que se cuenta, a pesar de que debe 
listed recordar que tales artfcuios como 
las campanas de estufas vienen en lar¬ 
gos comun es de 30 y 36” (76,20 y 91.44 
centimetros). 

Los armarios de base pueden hacerse 
con un frente recto, quedando solo la 
tabla del zocalo metida hacia adentro, 
o las gavetas (o falda, segim sea el 
caso) pueden aobresalir de las puertas, 
como se detalla en las paginas 70 y 71. 
Note aqu£ que las puertas y gavetas 
tienen hordes rectos y se cierran contra 
los hordes de los miembros del arma- 
rio. Las gavetas y puertas con resaltos y 
hordes no resultan adecuadas para ar¬ 
marios de este tipo, 

Ya sea que el frente sea recto o em- 
po trade, la construccion es basicamente 
igual. Los hordes superior es de las pie- 
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Cucindo solo puede verse el frenle 
de un armada, la madera tercia- 
da de cibefa comun resulia ade- 
cvada para la parte de la "caja" 
del corojunto. Se utiliza madera du~ 
ra para hi parte delantera, mien- 
tras que los frentes de las puertas 
y gavetas se hacen de madera ter* 
ciada revesttda de madera dura 


ANAQUElES 


ADAPTADO A CAMPANA 
DE ESTUFA 

E5P1GAS EN TOD AS 
LAS ESQUINAS 


PUERTA CON RES ALTO 


RANURAS EN 
TRAWSAftO 
SUPERIOR MAS 
HONDAS QUE 
EN TRAVESAnO 
INFERIOR 


ARMARIO DE PUERTAS 
DESLIZANTES 


JUNTAS DE ESPIGA 
EN LAS ESQUINAS 


RANURA 


TRAVESANOS 
SUPERIOR E 
INFERIOR 
RANURADOS 
PARA PANELES 
DESLIZANTES 
DE W* 


DORSO DE MADERA 
1ERCIADA DE Va* 1 


PUERTA CON RESA1TO 


JUNTA DE 
ESPIGA 


ARMARIQ 

adyacente 


ARMARIQ 

ADYACENTE 


BASE DE 
ESQUINA 
DIAGONAL 


PUERTA 


VISTA DE PLANO 



-- r-j 


V REBAJO 




zas de extreme se rami ran en Ja parte 
de arriba para dar cabida a los trave¬ 
sanos de % x 3” (1,90 x 7,62 cm), y 
los hordes traseros se ranuran tambten 
para sujetar el dorso de madera ter- 
ciada de Vi” (0,63 cm), Como los tra- 
vesanos delantero y trasero se a juste n 
en ranuras, se cortan a un largo % rr 
(1,90 cm) mayor que el fondu, el ana- 
quel y el travesano A, los cuales se cor- 
tan para que queden ajustados entre 
las piezas de extremo. Note en el detalle 
A como se a hade un I is ton dc (1,90 


cm) al travesano A con objeto de for- 
mar un tope en la parte superior para 
las puertas. 

EJ divisor de % x 6 1 * < 1,90 x 15,24 cm) 
para las gavetas se fija en su lugar da* 
vando a traves de los ires travesanos v 
el dorso de madera terciada. La tabla 
del zocalo se corta a I ancho total del 
armario v se clava a las jiiezas de ex- 
trenio. Si se trata de una hilera de ar- 
marios, se usa una sola tabla de zdcalo 
de tamafio largo. 

Las gavetas se construyen para que 


SEIECCION DE DISEftOS PARA 



/f r >)f_ f 
^ 1, ' 


i I 


i i ^ 


) w 

r j ^ * * 

) * \ W 

* } i y \ 1 O 

y' 


INSERTO DE 
PL ASTI CO 
TRANSLUCIDO 



P1E7A 

5UPERPUESTA 


JUNTAS DE ESPIGA 



2 ) 4 " 


r 

L 


// 





MOLDURA 



MOLDUHA DE 
MEDIO BOCEL 



quepan en las aberturas; tendra us ted 
que tenet a la rnano las correderas de 
metal de las gavetas para saber cuanto 
espacio oeuparan al deter mi nar el au¬ 
dio de las gavetas. Una parte de las 
correderas se atom ilia a cada I ado del 
divisor y a los extremes del armario, 
mientras que la otra parte se atornilla 
a los lados de las gavetas. A excepcion 
de los frentes, que son de %” (1,90 cm) , 
las gavetas se hacen de material de Vi” 
(1,27 cm) con ranuras cortadas en los 
miembros laterales para dar cabida a 
los fondos de madera terciada o tabla 
de libra de Vi” (0,63 cm). Los lados de 
las gavetas se fijan a los frentes cla- 
vando los a los extremes de piezas en- 
coladas al dorso. 

Unos tornillos introducidos por los 
travesanos sujetan el tablero. A veces 
an tablero grueso tiene una mejor apa- 
riencia que un panel de apenas Vi” (1,90 
cm) T Una tira de Vi” (1*27 cm) de 
grueso encolada a los cuatro hordes dara 
la apariencia de que el tablero tiene 
Wa 7 (8,17 cm) de espesor. Cubriendo 
el horde delantero con lamina decora- 
tiva, no se vera la junta. 

No es dificil cubrir tableros con In- 
minas decorativas. Con el cemento de 
contacto usado para fijar el plastico 
vienen instrucciones completas, Breve- 
mente, el trabajo consiste en aplicar ce- 
niento tanto al plastico como a I tablero 
y dejar que estos se sequen a I tacto. La 
parte critica es la eoloeacion del plas- 
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PUERTAS Y GAVETAS 


CORTE A IKGLETE 


MOLOURA 



TIRADO R 
CO LG ANTE 



MOLDUHA 
FORMA 



RESALTO MOLOURA DE MEDIO BOCEL 



MALL A DE ALAMBRE 
DE IATON 


PERSIANAS 


Las puerfas son lo que tes proporcioroan atrac- 
tivo a Ids armarios* He aquf ocho disenos 
que puede usted coplar si no quiere crear los 
suyos, Pueden tener hordes rectos o rescittos 


tico exactament© en el lugar que desea 
uno, ya que no es posible desplazar el 
plastico una vez que haga contact© con 
el tablero. Esto sc facilita colocando ho* 
jas de papel de envolver sob re la ca- 
beza seea de cemento en el tablero. Lue- 
go se coloea el plastico sobre el pa pel, 
en la posicion correcta , y mientraa un 
extreme se mantiene firme, se tira de 
una hoja de papel para extraerla y per¬ 
mits r que se toquen las dos superficies 
revestidas, Los otros papeles pod ran qui- 
tarse inmediatamente despues. Aplique 
un bloque sobre todo el tablero, gob 
peandolo con un martillo para asegurar 
una buena liga, En aquellos casos en 
que los hordes de los tableros se ban de 
cubrir con plastico en vez de tiras de 
metal, dichos hordes usualmente se cu^ 
bren antes que el tablero. 

Unas bisagras de pasadores ocultos 
constituyen los me jo res herrajes para 
lijar las puertas en este tipo de arma- 
rio, Vienen en pares derecho e izquier- 
do, El dibujo en la pagina 73 muestra 
coma se montan en la superficie, excep- 
to por un rebajo de 1/16” (0,15 cm) 
en las esquinas superiores e inferior©® 
de las puertas. Las bisagras de pasa- 
dores se hacen para puertas de (1,90 
cm) solamente y se ubican cast par si 
solas. Puede usted compmrlas en cuab 
quier ferreteria. 

Los dibujos en esta pagina muestran 
corao se puede modificar el mismo ar- 
mario-fregadero T combi nacidn de arma- 



RECORTE PARA 
FREGADERO CON BORDE 


RECORTE PARA 
ESTUFA 



MERENDERO Y ESTUFA TIPO 
INDEPEND1ENTE 


ARMARIO DE FREGADERO 



CONSTRUCCION BASICA 



MADERA TERCIADA DE 
PARA TODO 


UN EXTREMO PUEDE 
DEJARSE A ESCUADRA 
PARA USARSE 
COMO MOSTRADOR 
DE TIPO SALIENTE 


SECCION 


LISTON 


MERENDERO DE 
TIPO SALIENTE 


MERENDERO 
INDEPENDIENTE 


rio, estufa y merendero de tipo inde- 
pqndiente, o merendero de tipo aaliente. 
Note, tambien, que el merendero inde- 
pendiente puede transformarse en un 
merendero salienle anadiendole anaque- 
Ics en un extremo. 

Ci Quc hace uno cuando quiere un ar¬ 
maria que le de vuelta a una ©equina? 
Los detailed on la parte inferior de la 
pagina 74 muestran como se puede eons- 
truir un armaria de diseno armonizante 
para una esquina. La forma de sus ex* 


tremos es identica a los extremos de 
los armarios adyacentes. El tablero se 
fija con tornillos introducidos por los 
travesanos, desde abajo, 

En el caso de un armario de pared, 
los detalles en la parte superior de la 
pagina 73 t abajo, muestran como se 
construye un armario armonizante para 
una esquina. Difiere de un armario de 
pared eomun por el hecho de que una 
'"Puerto” del armario de dos puertas 
(Contintia en la pagina 86) 
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Aproveche al 
Maximo su 
Pequena Sierra 
de Vaiven 

Ya sea que se Name sierra de sable, sierra reci- 
procante o sierra de bayoneta, esta pequena 
herramienta tiene una multitud de aplicaciones 


Por John Burroughs 



S I ALGUIEN le pidiera quo escogie- 
ra la herramienta motriz que mas 
proveclio le da en relacion con su costo 
de comprM, no se equivocaria us ted si 
dijera que era una sierra de vaiven 
porta tiL 

Sin embargo, como algunos fabrican- 
tes creen que la palabra “sierra de vai¬ 
ven’ 1 da la imp res ion de una herramien¬ 
ta para cortar volutas en piezas delga- 
das de madera terciada, muehas veces 
le dan un nomhre diierente. I'ero ya 
sea que la llamen sierra de sable, sierra 
reciprocante o sierra de bayoneta, una 
sierra de vaiven porta til tiene la capa- 
cidad para cortar piezas gruesas tarn- 
bien. De hecho, utilizando esta practice 
herramienta como su unica herramienta 
para el carte de madera, podria usted 


construir un crucero de eabina, desde la 
quilla hasta el puente, y luego erigir un 
atracadero con techo donde guardar la 
emha rcacioru 

Basicamente, todas las marcas prin¬ 
cipal es de sierras de vaiven tienen el 
mismo di serin basico, el cuaJ incluye 
mo to res devanados en serie (con con- 
mutadores de escobillas) que impulsan 
a m ecan i s mos reci j i r oca ntes eqnilib ra - 
das, capaces de resistir i'uerzas de em- 
puje, Algunas sierras tienen una act ion 
de corte recta de arriba para abajn p 
niientms que otras dascriben un movi- 
miento orbital, un movimientn hacia 
adelante en piano inclinado o un mo- 
vim lento de retomo rapt do. 

Es posible que [os model ns fie tamafio 
mayor consuman mas de 3 am peri os pa¬ 


ra producir carreras de 25 mihmetros 
de largo* Las sierras de vaiven de ser- 
vicio Hviano que se usan comunmente 
en los talleres caserns consumen de 2 a 
3 am peri os para impulsar la hoja a ra- 
zoo tie aproximadamente 3000 carreras 
por minuto, teniendo cada carrera un 
largo de (1,58 cm). Tan to en los 
modelos de serviciu Hviano como en los 
de servicio pesado pueden encontrarse 
tales caracteristicas especial es como ve- 
locidad variable o velocidades multiples, 
luces o sop lad ores Integra ntes, bujes de 
guia para la hoja, mangos auxiliares y 
bases inclinables o de dos posiciones, 
Los modelos con una carrera de 25 
milimetros de largo puteden efectuar cor- 
tes transversal es en piezas fie 2 x 4 
(5,08 x 10,16 cm) en cnestion de se- 



No so necedtci ningun agujoro de in relation 
para la hoja. Incline fa sierra hactp adelante, 
sobre la punta de fa zapafa, y luego incline la 
hoja hacia el trabajo, perniiticndo que los dien- 
fes de extreme) comlencen a horn a hacer el corte 



Para cad todos las modelos hay gulas de corses 
longitudinals que se aseguran en las ranuras 
de la zapata de la sierra. Al efectuar cortes 
langitudinales tenga cuidado de que la cabeza 
T no se le enrede con una cistilla de la madera 



Una tables recta constifuye una excelente guia 
euando hay que efectuar cartes largos y rec¬ 
tos en paneles. No intente forzar el corte — slm- 
plemente permita que la hoja se encargue del 
trabajo y verd que este se efectua con rapidez 
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gundogs. Algunos constructores los pre- 
fieren con rospecto a las sierras porta- 
tiles de hojas el re u lures para trabajos 
de construed on burdos, debido a que 
una sierra de vaiven es mas fact) fie 
guiar a pulso y tambien mas adeeuada 
para cor tar muescas. Luego, la misma 
sierra se pucde oquipar eon una hoja 
de dientes linos para Irabajos de aca- 
bado interiores, incluyendo el corte de 
fiiezas fie ebanisteria y de paneles do¬ 
te dos de acabado. 

Las sierras de vaiven mas pequenas, 
de carrera corta, no cortan con tanta 
rapidez, pero si cuentan ton una sor- 
prendente capaeidad, Cortan facilmente 
a traves de piezas de mad era blanda 
de 2" (5,08 cm) de espesor v, cuando 
se les dota de una hoja adeeuada, pue- 
den cortar gra 1 1 uaI meii to a traves de 
places de acero dulcc, laminas de plus- 
tico y otros materia les di tidies de cortar. 

De heeho, es posible quo las unicas la- 
bores conumes que no puedan realizar- 
se con una sierra de vaiven scan los 
cortes de ranuras, los cue les son tra- 
bajos especiales que pueden realizarse 
mejor con una sierra fie banco o una 
desbastadora. 

La selection do la hoja es ot;ra cosa 
muy important© que hay que const d era r, 
A pesar de que las hojas de alta ca¬ 
ll dad para sierras de vaiven cues tan rmi- 
elio mas que las hojas tie tipo ordina¬ 
ry, rinden mejores resultados y tienen 
una mayor du radon, por In que cons- 
tituyen una buena inversion. 

Las hojas de buena t alidad para el 
corte de mad era sc bacon de una buena 
aleacion de acero do alto carbono. Son 
mas bien ngklas que ulasticas, por lo 
que corren el riesgo de romperse si se 
tuercen o doblan. Algunas de estas ho* 
jas tienen dientes fie triseado alter no, 
como los tie un semicho, y efeetiian 
eortes rapid ns y anchos, ad emus de des¬ 
cribe cur vms anchas sin atascarse. Hay 
otras hojas de esmerilado hueco o ahu 
sado; sin embargo, a pesar de que las 
hojas de esnicrilado hueco realizan su 
cometido con mayor suavidad y dejan 
men os as till as, no son faci les de guiar 
a lo largo de curvas de radio pequeno. 

Las hojas de t risen do a Iter no con 6 
dientes por pul gad a (5,08 cm) son las 
me jo res para cor tar en burdo piezas de 
madera resinosa o sin curar, Las hojas 
de esmerilado hueco y de 10 dientes 
por pulgada (5*08 cm) son excel en tea 
para corta r mad era dura o madera see a 
y do tad a de acabado con un espesor de 
men os de (1,90 cm). 

Las hnjas do dientes finos para el 
corte do metales estan hoc has de una 
resistente aleacion de acero y tungsteno. 
Las hojas para oortar metalcs no fe- 
rrosus a menudo tienen dientes de tris* 
cado inclinado, mientras quo las que se 
usan para cortar acero tienen dientes do 
triseado ondulado a fin de reducir a 
un mini mo las picad urns del metal y 
de los dientes. 

A pesar do que es posible cortar ace¬ 
ro b I an do eon una sierra de vaiven de 
una sola veloridad y de 8000 Carreras 
por minuto, a esta velocidad no tarda 
cualquier hoja en perder su file, no obs¬ 
tante la resistencia quo tenga. For lo 


Unci gum radial \& simpfificard ol carte de agu- 
jeras circulates en paneles. De spues de trarar 
el circulo, corte una ©spiral hasfa fa Imea de la 
circunferencia. Luego centre la guia y pivote 
la sierra de vaiven con una cuidadosa lentitud 

tan to, es preferibl© usar una sierra de 
vaiven de velocidad variable o de haja 
velocidad que un modelo fie alta velo¬ 
cidad, cuando hay que cortar una gran 
eantidad de piezas. 


Una hoja de tuchilfa recta inslalada en la 
sierra de vaiven cortara a traves del cuero, 
chapas y piezas de balsa. Hay que soslener 
tanto la sierra como el trabajo; en e-ste caso 
se usor6 una pieia ra nurada como soporte 


Una hoja larga en el mandril de una sierra de 
vaiven portalsl puede cortar a traves de postes 
de 4 x 4, o paredeft divlsoras. Cuando use una 
hoja de 6" (15,24 cm), como la que se muestra, 
h ago la uvanzof de mahera lenta uni form entente 


Pueden efeetucirse cartes transversales rectos 
usando una escuadra de combinacion o un car^ 
fetbon como guia. No hay que sujetar la es- 
cuadra con una obrazadera, SujeJela con fir- 
mezci en su lugar y mueva despues la zopetta 


Se pueden efectuar corfes curvos a pulso f si 
lo hace usted con lentitud a fin de dories a (os 
dientes una oportunidad de cortar su espacio 
libre. Esto imped I ret presiones lateroles sob re la 
hoja de la sierra y desplazcimientos del corte 


For lo general, las hojas pierden su 
lilo a lo largo de una sola pore ion de 
su longitud—la sec'cion inmediatamente 
debajo de la zapata de la sierra, A me- 
nudo puede usted saear fjroveeho de 


Con la sierra de vaiven se pueden cortar dise¬ 
ries decorativas para format cercas, divisores 
O porabrisos, los eortes son fdciles st evita us 
ted disehos con curvas pronundejdas. El diseno 
do or riba liene ra ra pero faci I forma de beltce 
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Las lammas metal teas de calibre medfano, se 
plieden carta f fad I meat e con una hoja de dien- 
tes finos y triscado ondufado, Hay que colocar 
las pjGias de metal muy delgadas entre dos 
da maderci tercipda de Va de pulgada (0,63 cm) 



De anas ceantas pasadas con una lima trian¬ 
gular pequena para afifar las hojas de dientes 
gruesos, Conserve cuidadosamente la forma 
original de fas dientes y no vacile en descar- 
tar las hojas que haycm perdido ya su triscado 

una hoja que ha perdido hu Itlo esme- 
rilando aproximadamente V 2 ” (l s 27 cm) 
del extreme del vast,ago de la hoja, con 
objeto de alzar los dientes todavfa afi- 
lados al nivel del trabajo. 

Para usar una sierra de vaiven por 



Si la sierra de vaiven se tubrica periadicarnen- 
te, tendrd una larga duration, Si tiene una 
cafa de engranaies llena de grasa, vuelvala 
a llenar una vez al ano, Los agujeros de aceite 
requieren solo dps gotos cada unps tres meses 




Se debe aplkor lubricants en barra cucmdo se 
carton roctafes no ferrosos con espesor de 
mas de (0,31 cm), Esto impide que los 

diontes se tupan. A no ser que la sierra fenga 
guardgi contra rebabas, use gafas piotectoras 



Escoja Id hoja adecuado para el trabajo que 
pretends hater y obtendra siempre resultados 
profesionafes, Por lo general, las hojas cuestan 
menus si se compron en un ppquete surtido en 
vez de comprorlas una a una individualmente 

tali I do man era cor recta os necesa.no 
no ejereer una presion lateral aobre la 
hoja. Como la hoja se asegura por un 
solo extreme* cualqmer presion lateral 
podria sesgar el corte, 

La zapata de la sierra debe mante- 



Presfe el culdcido debtdo a su sierra de vaiven 
y podra realizar con facilidcid I a bo res coma 
cartes longitudina les, recortes, cortes de bise- 
Jes y cortes transversales. Cosi todcis las sie* 
rras de vaiven tienen una Zapata inclinable 


Corte a tiaves de ]os lubes con una hoja de 
dlentes finos y triscado ondulante, fijada a! 
mandril can los dlentes had a atrcis. Aplique 
ateite y ejeria so laments la presion necesaria 
para que fas dlentes puedan continual cortando 

nerse siempre en contacto lirme con el 
trabajo para impedir rebotes, Aun al 
deacribir curvas, siempre mantenga la 
presion de avan.ee en linea con el eje 
de la herramienta. Esta p res ion tam¬ 
bien debe ser lo suficiente moderada 
para que la hoja corte a su veloeidad 
indicada. 

Tenga euidado especial de evitar pre- 
si ones lateral es sob re la sierra al cor- 
tar biseles o curvas de radio pequeno. 
Para cualquiera de estos cortes, el indu 
co de avance debe ser muy lento* a 
fin cie que la hoja pueda cor tar su 
propio espacio lib re. 

Recuerde, tambien, que la hoja de 
una sierra de vaiven corta en la carrera 
ascendente, astillando la ranura en la 
parte superior del trabajo, Por lo tan to, 
la tabla de fibra, los paneles, la made¬ 
ra terciada y otros materiales acabados 
se dehen corter siempre con el lady 
acahado haeia abajo. 

Nunca intente cor tar una pieza tiue 
no esto bicn su je tad a, Por lo general, 
es mas fact I fijar bloques espaciadores 
con tachuelas al tablero de un banco y 
asegurar el trabajo a los bloques con 
abrazarleras o a traves de lui ]>a 1 de 
cabal I e tea, Al eortar piezas pequenas, 
se puede ranurar el extremo de una sec- 
cion davada de una tabla a fin de for¬ 
ma r un soporte con ven Sente tan to para 
el trabajo como para la sierra. 

Vale la pemi recordar quo es necesa- 
rin co nectar la sierra antes de que la 
hoja entre en contacto con el trabajo, 
disminuyendo as5 la carga initial sabre 
el motor. 

Ks pnsible que el uruco accesorio que 
necesite para su sierra de vaiven sea 
ima guia I'tin cabeza en T para cortes 
I on gi tu d inales, que tambien puede usar^ 
se como com pas para eortar circulos o 
discos. Para algunos model os de sie¬ 
rras de vaiven tambien bay disponiblc 
un banco, a fin de disposer de una 
espetde do sierra de banco. Sni embargo* 
como este tipo de soporte deja la boja 
completamente expuesta, es necesariu 
hacer caso a tod as las advertencies que 
haee el fabricante en relacion con el 
funcionnmiento de la herramienta. 
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Arme y use es+e suje+ador hecho de metal y asf podra us- 
ted hacer avanzar el trabajo hacia su esmeriladora mo- 
triz de banco en incrementos de apenas I /100 de puigada 

/ > i h u jos T e c r i ico s po r 

Por Walter E. Burton Graphic Pre mentation Services 


I A ESMEKILADUHA de un bisel 
_j uniforme en la cuchilla de un ce* 
pilio, normalmente un trabajo diffcil y 
hasta impossible euando se sujeta la eu- 
chilta eon la mann, sera una labor do 
lo mas sent ilia despues de armar este 
soporte para su esmeriladora de banco. 
De hecho, utilizando este soporte a jus- 
table, podra listed afilar brocas para el 
torno, escoplos y brocas espi rales con 
precision y hasta realizar con inereible 
facilidad tales operactones como dar for¬ 
ma a piezas de metal, dar acabado a 
pasadores endurecidos y hasta rectifi- 
car la rueda esmeriladora en si. 

El soporte can si ate en un hastidor de 
acero que se mu eve facilmente, pero sin 
un juego excesivo, a lo largo de un riel 
o carril fijado a l cuerpo de la esmeri¬ 
ladora* El bastidor tiene un I echo o co- 
rredera transversal que sos tiene el tra¬ 
bajo que se ha de earner i la r. El movi- 
miento de la corredera transversal es 
controlado por un eonjunto de manga y 


peri I la moleteada cjiio se atornilla a un 
tornillo de avance que, a la vez, se balla 
permanentemente asegurado al bastidor 
principal del soporte, De esta manera, 
con solo hacer gimr el eon junto de pe¬ 
ril la y manga se mueve la corredera 
transversal, am como el trabajo, tanto 
hacia adolante como hacia atras. Ca¬ 
libre us ted la peri 11a y contara entonces 
con un medio de hacer avanzar el tra¬ 
bajo hacia la esmeriladora con preci¬ 
sion casi micrometrica. 

En la unidad que se muestra se usa 
un per no de %-16 x 3 M (7*62 cm) como 
tornillo de avance. Cada giro de 609 de 
la peri 11a mueve la corredera por una 
distancia tie 1/16” (0,15 cm); por lo 
tanto, si divide Listed la peri 11a en 16 
segmentos iguales, tendrd marcas de ea- 
libracion a cada 1,256” 6 0,0039” (3,19 
6 0,0099 cm). Si se desean marcas de 
calibration cn cada milesima de puiga¬ 
da, simplemente use un tornillo de ros¬ 
ea 20, como de 7/16-20 6 V&*20. Divida 


la perilla en 50 segmentos iguales y ten, 
dra usted una escala cal i bra da en mile- 
simas de puigada, 

El riel es una harm de acero de V 2 
x l / a ” (1,27 x 1,27 cm) que se extiende 
a travee del frente de la esmeriladora. 
En la esmeriladora Delta que se mues- 
tra, el riel mide 2V + (53,34 cm) de largo 
j>ara poder usar el soporte con ambas 
cuedas. Las mensulas en los soportes 
originates proporeionan el mejor medio 
para fijar el riel. El riel en el Delta se 
aeopla a las dos menaulas mediante clos 
bloques de acero empernados al fondo 
del riel, y luego se asegura a las men- 
sulas con los pen 10 s que sujetaban a 
fns soportes originales. For supueato que 
el largo del riel y el medio para fijarlo 
a la esmeriladora dependent de las di¬ 
mension es fisicas de la esmeriladora 
en sL 

Al usarse el soporte, el trabajo se 
asegura a la corredera transversal y el 
soporte entero se empuja a mano a lo 
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Unos pcisadores salientes impedirdn que las dos 
chavetas se desplacen. La chaveta H en el 
fado izquierdo tfene un solo pasador de 3 / 32 



Components del soparte* La parte G se colocara con la brido a la derecha al armarse la unidad 


Dos bloques de atero conectan el riel a las so- 
portes origirvoles. El metodo de montaje varia 
de acuerdo con la esmeriiadora que se u$a 


Una perllla micrometrtca (foto) calibrada con 
la ayuda del accesorto indicador de un torno 
permite tener un control preciso do la corredera 


largo del riel. En este caso, )a posicion 
de la corredera transversal determina 
la can tided de material eliminado por 
la cara de la rueda, Cuando se usa el 
lado piano fie la rueda 7 sin embargo, 
hay que controlsr cuidadosamente la 
cantidad de avance hacia la rued a, 

Un con junto de tope mierometrieo 
semejante a una prensa C permit© un 
control preciso en este sentido. El cuer- 
po del con junto se hace del material de 



Vista inferior del montaje en la que se ye el 
tornillo de avance. Prateja el soporte contra el 
polvo metolico can limpiadores (vea el dihujo) 



LETRA DE DIMENSIONES NOMBRES DE PIEZAS 

IDENTIFICA- EN RUIGADAS 

CION Y 

CANTIDAD 

A, B 

-m 

% x s /i> 
i x 3 13/32 

--------- 1 

Barras de corredera 

y gut a 

C, D 

Vi x Vi x 4% 

Componentes 
de bastidor 

E 

Vb x 9/16 
x 4% 

lira de retendon j 

F 

Va x % 

x 4% 

Tiro de retention 

G 

Vs x Vi 
x 4 Vi 

Chaveta 

* t 

M * 

H 

,040 x 3% 

Chaveta 

J 

y 2 x m x 

largo 

requertdo 

Riel o carril 

J (4) 

3/32 x 5/16 

i 

Pasaclores para juntas de 
esquinas de bastidor 

K (2) 

3/32 x 5/16 

Pasadares para chaveta 

G, proyecdon de W* 

L 

3/32 x 5/16 

Pasodor paro chaveta H f 
proyecdon de 0,040" 

M 

N (2) 

Vz x 3 Vi x 4 

Vb x Vi x 3% 

Corredera transversal 

Tlras do retention 

P 

% x 1-5/16 
x 2 

Piezo para abrazadera 
de corredera 

Q 

% x 1 

Pieza para mango 
roscada 

R 

Perno de 

%-16 x 3 

Tornillo de control 

de corredera 

S 

% x ] 14 

de diametro 

Pieza para perilla 

micromelrica 

T 

% x Vs 

x 3Va 

Barras de sujecion 





El tornillo de civance se asegura al miembro 
C del bastidor con un pmSonero. Un canjunto 
de manga y perilla eontrolaia la corredera 



El tope mierometrieo como puede verse en esta 
fotograHo permit© contralar el recorndo late¬ 
ral. So hallo calibrado en rnilesimas de pulgado 
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5b muestrcin en ia foto las medidps del soporte. Petra oblener el ( 01*90 exatto de los componentes C y D del bastidoi mido a troves de las 
partes A, B, H y M en position armada. Luena angda 0,010" [ 0,025 cm) a este largo para asegurar urt movimienta libre dc la corredera M 


barra usado para el riel y lleva un tor- 
nil lo de sujecion que fuerza a una al- 
mohadilla delgada de lamina metalica 
contra cl riel, inmovilizando asi al cnn- 
j un to de tope en el riel, 

En el cuerpo tambien hay un tornillo 
que actua como defensa para detener 
el mov i mien to de I so porte. Una pe ri 11 a 
de tipo de micrometro control a el re- 
corrido del tornillo v lleva un conjimto 
integrado par una a rand e la, dus paaat lo¬ 
res y dos resortes que impideque se aflo- 
je a causa de las vihraciones y que 


actua como meeanismo fie soporte e in¬ 
dication. El tornillo tiene una rosea de 
Yi -20 y se hall a dotado de una peril la 
dividicla en 50 segmented iguales para 
producir marcas de calibration a inter¬ 
vales de 1/1000 de pulgada. 

Para usar el tope micrometrico, pri- 
mero asegurese de que este firmemente 
I t jado a) riel. Si e! trabajo se esmerila 
en el Uir 1 o del riel y quiere usted elimi- 
nar una eantidad adicional de material 
de 0,005” (0,01.280 cm), por ejemplo, 
a pi i que el tornillo contra el soporte y lea 


la marca en la peri I la calibrada. Luego 
haga retroceder el tornillo por una dis- 
tancia equivalent© a tinco divisiones 6 
0.005” (0 t 0i28Q cm). Al empujar en¬ 
tentes el soporte contra el tornillo de 
tope se liinita el corte de la esmerila - 
dora a la eantidad deseada* Tambien 
es posible a par tar la corredera transver¬ 
sal de la rueda antes de mover el su- 
porte. Luego sc 1 haee avanzar la corre¬ 
dera had a adelante para quitar el ma¬ 
terial adicional. 

Este sencillo con junto de dos barras 
de sujecion podra servir para casi todos 
los trabajos de esmeriladura comunes 
y corrientes. Sin embargo, tal vez sea 
necesario usar per nos mas largos oca- 
sinnatmente, asi como bloques elevado- 
res u otros soportes especiales, para dis- 
poner el trabajo a la altura y al angulo 
corrector* Tambien es posible que sc 
requieran guias especiales para sujetar 
escoplos o herramientas de formas espe- 
ciales en la corredera transversal. Solo 
asegurese de que el trabajo este fijado 
siempre de manera firme a la corredera 
transversal. 



PIEZAS DE TOPE 

MICROMETRICO 

Letrci 

Dimensioned (pulgadtis) 


Pieza 

V 

Vz * Vz X 1 x k 


Piezo para tuerpo 

W 

Arandela, d.e. 9/16, 0911 jero Va 

Dos variflas de 3/32 x dos resortes 

esptrales 

Conjunta indicador 

X 

VarMla de 9/16, long, de 5/16 


Penlla de lormlla micrametrico 

V 

lamina de alumimo de 0,020 y % x ^ 

4 

Almohadilla de tornllto de sujecion 
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PARA EL AGRICULTOR 


Las flares del ca Fefo rKicen en las cixildS de /as hojas, general men le en i armllete5, el fruto 
es | '0|o cuando estd madufc. La flor del cafe arqbigo es blanca y tiene una fuerte fragqncitj 


CAFE ARABE 

de Alta Calidad 


La acertada seleccion de las variedades, afirman los 
tecnicos agrfcolas, influye no+ablemente en la obten- 
cion de un cafe de buena calidad y aroma y de una 
cosecha abundance y naturalmente remuneradora 


Corleski de “/?/ Surco'\ 


L A INp US Till A CA FE TA LERA 
etnislituye una parte important? de 
ht ecorwrnia general fie varios poises cen- 
troamericanos y de! Carihe. Contrihuye 
a la estabdizaeuin de la tnoneda halan 
eeundo las importaviones can sus expor¬ 
ter iones. Contrihuye. de nut n era eficaz at 
empleo de trahajadoves . tan to a rban os 
anno rurales. Man tiene tnuclws empre- 
sas privadaSi grandes y pequenas. an- 
merit an do la esluhilidad y el poder ad- 
quisitum de las mu eh ns y dispersas ro¬ 
man ideates que aha tea r e&timufando, par 
consiguiente, la eronomUt nuriamd. 

Fat to mucho nan par retrace t\ Nadie 
puede garan tiznr exito en el eultiuo del 
cafe con ahsoluta seguridatK Sin em¬ 
bargo, se so hr lo stifu ivnte para asegu- 
rar result ados satisf actor los a los agri¬ 
cultures que tratan de resolver sus pro- 


b/e mas sob re bases i ientijicus, y que to¬ 
man todas fas me did as neecsarias que se 
ton ore n para triunjar. 

A fin de dar a conocer a rutestros lec¬ 
tures to que se estd haviendo para oil¬ 
men lay [a produi cion de cafe en Mexi¬ 
co, ofreccmos a continuat ion un articulo 
de Fernando Rios rejerenie a las adivi- 
dades en este aspecto de la Agriculture 
en el estado de ( ilia pas, 

E N Tapaehula, Chis., el Sr. Pablo 
Hoffman que tiene muehos a nos de 
expericneia en el cultivo del cafe, men- 
cion a quo la region tiene buenas planta- 
eiones de cate Arabigo, Bur bon, Plunia 
Hidalgo, Robusta y otras, ademas de los 
nuevns hibridem del Insiiiuio Mexicans 
del Cafe de alto rendiniiento. Si una 
planta anteriormente daha a los f> a nos. 


estos nuevos cafetos yu dan en el segun 
do o tereer a no una buena production P 

Cafe Ilibrido 

1 'Todos estos cafetos hibridos de alta 
production duran menos que los otros, 
pero tienen la ventaja de poder exjilo- 
tar I os mas rapidamente y eambiarse 
tambien con mayor lacdidad, no tenien- 
do neccsidad de guardar eafetales anti- 
guns, do irlns podando y recepando, sino 
que se puede prescind ir de elios en me 
nor tiempo”, dice el Sr, Hoffman. 

lil cafe tiene que toner todo el cuida* 
do del a do para que saiga do buena ca¬ 
lidad, este onidado eomienza desde el 
cortex en tener eerezas maduras y en ca¬ 
se que se Hogue a tener en las ultimas 
pnsndas codes con todo y verde, se tie¬ 
ne que or denar que los individuos (pie 
eortan vayan separondo el cafe verde 
del maduro, esto ya es una preselection 
indispensable para la base de un buen 

cafe. La mezcla do cerezas maduras y 

§• 

verdes da un sabor astringente y poco 
nromatico al cate. 

Una vez seco el cafe pasa a los tan- 
cl ues de desvanado, donde se elimine e! 
cafe verde y el vano que no se ha des- 
arrnllario normalmente. De aqui pasa a 
los despulpadores, dondesepar a la casca- 
ra, el grano va a los tanques tie fermeie 
taeion, flonde permanece de 24 a 36 bo¬ 
ras, dependiendo esto de los factores ani- 
bientales .Una vez eliminada la gelatine 
que cub re al cafe, se lava por medio de 
bombas hasta dejar lo bien limpio para 
pasarlo [>or una serie de “marimbas” 
donde el i mi nan el cafe vano o verde, 

Beneficio Seco 

Ya limpio, el cafe pasa a los asoleade- 
ros o a las seeadoras rotativas, en drm- 
de, mediante calor, se seca el grano pa¬ 
ra proceder luego a realizar cl beneficio 
m flonde se climina la eascarilla que 
cubic al grano y, por medio de aire, se 
hace una limpieza del grano y pasa a 
las seleccionadoras para sacar las dife 
rentes clases de cafes, bu peri ores, pri¬ 
mus, segundas y desmanchos. 


La productividad por hecldrea de los cafe- 
tos se mejora si fas plagas y enfermedacfes 
so combated opartunamenfe por el agricultor 
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DESPUES DEL... 

(Virne <ir la ptigina 45 ) 

mod era das; dcntro dc las ciudades no 
es necesario desarrollar altas vrlocida- 
des continuamente ni acelerar con ra- 
pidez freeuentcmente, Esto se hace evi- 
dcntc por cl hccho dc que estan aumen- 
tando las ventas dc autos secundarios 
de poca potcncia. Por lo tanto, esta- 
mos estudiando ideas basadas en el 
uso tcmporario de vchiculos peque- 
nos en calles commies y corrientcs y 
sistemas automaticos dc gufa. Con es- 
tos sistemas, el automovilista puga- 
ria por cada viajc o por milla de re- 
corrido. Hay numerosas posibilidades 
y tcnemos que investigar todas las que 
parecen encerrar una solution para los 
problnnas de la contamination del ai- 
re y la movilidad urbana. 

1), oQut' otros tipos de fuerza —atle- 

* ni6s de la electrica— estan conside¬ 
rable ustedes? 

. Hasta all ora Item os recomemlado 

* el estudio de todas las formas de 
fuerza que parecen ser promote- 

doras, incluyendo motores de combus¬ 
tion interna de baja emisidn. No nos 
estamos limitando a la electricidad ni 
a ninguna otra forma de fuerza. De he- 
cbo, tambicn estamos iuteresados en 
cl potencial de los motores de vapor 
o de combustion externa. 

Tp. (.Cuenta su departamento eon Jos 
A * fondos necesarios para llevar a la 
practiea cualquier idea que de prue- 
has fie ser practice? ,,Tienen ustedes su- 
fictente dinero para trocar en realidad 
cualquier idea que parezea ser prome- 
tedora? 

. Hasta clerto punto solamente. Pri- 

* mero nos gustaria que la industria 
llevara estas ideas a la practiea 

sin la ayuda financiera del gobierno. 
Cada vcz que existan incentives para 
el dcsarrollo privado, estimularemos 
esto si creemos que puede satisfacer 
una necesidad, si creemos que se tra¬ 
in do algo eficaz y oportuno, 

P_ Supongamos que uno de los grupos 
* * con los cuales est/in ustedes traba- 
jando preserto una idea buena para 
un auto deetrieo o alguna nueva for¬ 
ma de fuerza. /.Se la ectbiriun ustedes 
a Detroit, a los fabrieantes de automo- 
viles? 

Pues si. Los resultados dc nuestros 

* estudios son para el beneficio dc 
tod os. 

p, Estan realizando ustedes algun es- 
-*• * tudio para mejorar el motor de pis- 
tones convencional, a fin de que sea 
mas efieiente y de que pueda adaptor, 
se a autos mas jiequenoa o para rlosfirro- 
llnr nuevos metodos de transporte? 


T). No estamos realizando ningun es- 

* tudio relacionado especificamente 
eon el motor tie combustion inter¬ 
na. Pero algunas de las ideas que se 
estan investigando pod rum afcctar a 
cste motor de una manera u otra. 

De acuerdo con algunos de los nue- 
vos conceptos, por ejempio, un auto 
montaria sobre una especie de plata. 
forma, con el motor apagado, duran¬ 
te parte de un viaje dentro de un 
area urbana » mientras se estaciona- 
ra en un lote de aparcamiento. Otra 
idea para autos tie rentlimiento limi- 
tad o sup one el uso tie motores de com¬ 
bust ton interna que funcionan a una 
velocidad constanie para eargar los 
ucumtiladorcs que inipulsan a tos ve- 
hieulos. 

. r.IIan dado los fob r icon tew de auto 

• moviles algun indicio de interes en 
los estudios que estiin pnlroetnyn- 

dn ustedes. 

. Si, y apreciamos grandementc el 

• creciente interes de la industria 
en la solution de los problemas 

del transporte urbano. Uno do nues¬ 
tros contratos, aimo le dijc antes, es 
con la General Motors, Esta compania 
tambien esta suministrando informes 
para otro estudio que esta realizando 
la Llniversidad de Pennsylvania. Tam- 
bien nos mantenemos en contacto con 
otros fabrieantes. Nuestras puertas 
siempre estan abiertas a todos. 

p 4 iPod ria usted ser mas especifico so- 
■*- • bre ese estudio tie la Universidad 
de Pennsylvania? t.Do que; sc trata? 

. Queremos explorar la idea de una 

* flota de miniautos que no produz- 
can vapores para trasladar a per- 

sonas, estimular las actividades co- 
merciales en los centros de ciudades y 
eli ini nar la contamination del aire. Es- 
tamos pensando en una flota de ve- 
hiculos pequefios de emisidn limita- 
da que podrian estacionarse en termi¬ 
nates ferroviarias y de autobuses, as! 
cotno en garajes publicos cerca del 
centre de las ciudades. 

Podrian aiquilarse al publico. El 
conductor activaria el encendido del 
velucuto insertando una moneda o una 
tarjeta perforada. Los viajeros po¬ 
drian seguir usatido los medios dc 
transporte publico o sus propios au¬ 
tos para llegar al centro de la ciuilad, 
pero una vez afb emplearian los mi- 
niautos para efectuar rccorridos cor- 
tos hasta los lugares donde trabajan 
o hasta los sitios adonde tienen que 
acudir. Al finalizar cl viaje, dejarian 
los miniautos en sitios de estaciona- 
miento especial es y -unos cmplcados 
los recogerian para conducirlos de 
nuevo a las terininales, posiblemente 
en grupos <le hasta 3(1 vehiculos conec- 
tados entre si. 

La llniversidad de Pennsylvania esta 
realizando cste estudio para nosotros. 








Secn los Confiados a Poem Personas 



Los Hechos Incd it os 
de la Vida 


HAY algunas cosns qut% por lo general, 
no sv puiulen dim, y son cosiis (fin* ttsted 
debut saber. Las grandes verdadcs son un 
peligro para algunas personas, pero son 
factored de poder personal v de mdizacton 
en manos de qiiienes las eoinpiendeiu 
Dctras ile las teyeiulas de milagros y 
mistcrios de los antiguo®, liay siglos de 
investigacidn secret a de las leyes de la 
naturakva que aqnetlos llevaron a cabo y 
dicron por resultado maravillosos tles- 
enhrimientos de los ocuhas proeesm Jr la 
menu* del Itombre y el dtmthtio tie f<ts 
prohtemas de ia vida. I sas verdades, 
ocultas en el mislerio para evilar que 
el vulgo las destruyera, dehido a su 
ignoraticia y lemor, se conservan lodavfa 
como util hereneia para fos mi I la res de 
homhres y imijcrcs que (as empleim ilia- 
riamente y en privado, en sus hogates, 
hoy en dfa, 

Este Ubro Gratis 

Los Kosacruccs, una anlrgua liermandad 
tiedieada a la sabkluria* ban eonservado 
en sus a re hi vos durante siglos esios eon- 
ocimientos see re los, kilos invitan tthorn a 
usted tt f)artit tptn de estas ntsetUtueas //files. 
Soliciic hoy nitsmo un ejeniplar del libro 
“LI Dorninio dela Vida/’ l-nlre sus pdgitias 
puede huber para ustetl una nueva vida 
llena de oportunidades. Dinjase al 
Esc ri ha no X.G.A. 


-cf<« ROSACRUCES 

, (AMORC) 

SAN JOSE, CAULORNIA Ml 14. IMA. 


Usmbiiim: X*G.A. 

Onion ROSACRU/. iAMOKC) 

Smi J'.lsJ, Cali \h i n h\ 9M M t f5,U,A, 

t strji! ires.: 

Kstoy siinenmtente mh’matfo en Mtear vt nwytiP 
prawvh n th mh pridem, SfrrathM atvitinne taut 
t opin yjatis tie "EL OOMlNiO iUl LA t H>A " 


NOMBRF 


DIRECCION 


LI a'iic y ciivklo tioy 
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El 22 de octubre de 1967 



llantas en la carretera. 



El 22 de octubre, Denis Hulme aseguro para si el 
Campeonato Mundial de Carreras de Automoviles 
cuando gano la Carrera Grand Prix de Mexico. 
Conquisto la corona corriendo con llantas Good¬ 
year durante toda la temporada. 

Por segunda vez en sucesion, los conductores 
de Goodyear ganaron el premio mundial. 

Hulme es solo uno de los principales conductores 
de automoviles de carreras que compiten usando 
llantas Goodyear. Jack Brabham, vencedor el ano 
pasado y tres veces ganador del titulo, tambien 
corre con llantas Goodyear. Y este ano Brabham 
fue superado unicamente por Hulme. 

La prueba mas dura y concluyente para 
llantas en servicio real. 

Las carreras en carretera representan la prueba 
mas dura y concluyente para las nuevas ideas en 
cuanto a la fabricacion de llantas. Y la competen- 
qia de la Formula I es una de las pruebas mas exi- 
gentes, tanto para el conductor como para su 


maquina. Por eso no es mera coincidencia el que 
los principales contendores elijan las llantas 
Goodyear. 

Los nuevos principios tecnicos probados en 
las carreras entran en la fabricacion de 
mejores llantas para Ud. 

Claro esta que las llantas empleadas en las carre¬ 
ras de automoviles son distintas de las usadas por 
Ud. en su automovil. Pero no son totafmente dife- 
rentes de estas. En ellas se usan tanto la misma 
cuerda 3T como el caucho Tufsyn que entran en 
toda llanta Goodyear. Porque cuando los nuevos 
principios tecnicos han recibido su confirmacion 
en la carretera, a menudo se adoptan al hacer las 
llantas para automoviles de pasajeros. 

Hasta cierto punto, los hombres como Hulme y 
Brabham se convierten en probadores personates 
de sus llantas, mientras Ud. use las fabricadas por 
Goodyear. 



Carrerasde automoviles para hacer llantas mas seguras para Ud. 
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ESTE VAUOSO MANUAL 

Contiene toda clase de informa- 
cion tecnica, facil y amenamen- 
te presentada, la que permitira 
al automovilista particular pre- 
venir el mal funcionamiento de 
su auto asi como saber que ha- 
cer en una emergencia. 

Al mecanico profesional le sera 
de gran utilidad para llevar a 
cabo su trabajo con mayor efi- 
ciencia, mantener a su clientela 
mds complacida y obtener ma- 
yores utilidades en su negocio. 

COMO CUIDAR SU AUTOMOVIL 

es un manual escrito en forma 
senciila para provecho del pro¬ 
fesional y del aficionado, que 
le ayudard a prevenir, diagnos- 
ticar y reparar las fallas meca- 
nicas de su automovil. 


Maquina Expendedora 
de Oinero 

Las empleados de un banco de Lon- 
dres ya no tienen que contar billetes de 
dinero una por uno al cambiar los che¬ 
ques de los clientes. Sim pi entente mar- 
tan el numero de billetes que neceaitan 
y una maquina automat! camente los en- 
trega, al tiempo que haee un registro 
del dinero que se saca y del dinero que 
queda a denim. 




PAG I NAS 


DE CONOCIMIENTOS 
PRACTICOS POR SOLO 

U. S. $ 1.25 

O SU EQUIVALENTS en 
MONEDA NAC. 



Alfombra para Aterrizajes 

tin caso de una emergencia, el avion 
supersonico Concorde podra aterrizar 
sobre una alfombra de espuma de plas- 
tico al regresar al Aeropuerto de TOtt- 
louse-RIagnae ties jutes de realizar vuelos 
tie prueba *Un mievo camion puede ten¬ 
der una alfombra de espuma tie 10 me¬ 
tros de ancho a lo largo de una exten¬ 
sion de unos 2 kilometres, en 10 mimi- 
tos sol amen te. 


iAdquieralo hoy mismo! 


Prdalo a su Mbrena o estanquiHo 
favorito o al distribuidor de 

MECANICA POPULAR 

cuya direction aparece en la pag. 7 


Soportes de Caucho para Sillas 

Coloque unos pedazos de caudm de 
las usados en los pcldanos de escalera, 
bajo las pains tie las sillas plegables, 
que se almacenan y recucstan contra 
las pa reel es del guard arm pi a y do esa 
manera se evita que eaigan ruidosa- 
mente en el piso + 


CONSTRUYA UD. MISMO... 

( Vtene de la pdgina 75) 

no es mas quo un panel fijo contra el 
« ual tops el armario adyacente. 

AI const mi r un armario de tipo tres- 
eii-uno para suspenderlo sobre una es- 
tula o un fregadero, el con junto com- 
ploto se hace como si fuera una sola 
uni dad t en vez de ires armarios indL 
vidua les unidos lado a Iado. Tal como 
se muestra en ios d eta lies do la paging) 
aba jo, unos list ones en la parte de- 
Ian tera del armario central compensan 
la lalta de un miembro de extromo para 
lijar las bisagras de jjasadores, 

En caso de preferir uated aimarios 
de pared o de tablero con un marco que 
rodee las aberturas de las puertas y ga- 
vetas con reaaltos, los detalles en la 
jjagina 74, izquierda, muestran como 
const mi r los, El armario basico es una 
senciila caja que se construye como an¬ 
tes, excepto que el fondo se i natal a a 
1V4" (3.17 cm) del horde inferior. Un 
marco de madera sbJida de % x 2” (1,90 
x 5 } 08 cm) colocado a I ras con la parte 
superior y las piezas I ate rales cubre los 
hordes de la madera tereiada. En el 
caso de divisiones, cl marco se coloca 
de manera que los abarque, 

Para las puertas desli/antes se hace 
una variacion al aplicar el marco. Un 
ejample en la pagina 72 muestra visto- 
sas puertas de lamina de plastieo de 
(0,31 cm). Aqui, como vera usted al es- 
tudiar los dibujos que deta Ilan un ar- 
mariu de puertas deshzantes en la pa¬ 
gina 74, izquierda, el marco se aplica en 
con juntos individuales, con los micro- 
bros su periores e inferiores ranurados 
a lin de proporcionar carriles para las 
puertas de plastieo. Como el (undo del 
armario se ha I la empotrado, hay espacio 
para ocultar las luces planas del anna- 
rio con que iluminar el tablero y darle 
un toque sumamente atractivo* 

La apariencia de las puertas es Jo 
mas importante en un armario. Las echo 
ideas que aparecen en las paginas 74 y 
75 lo ayudanin a j>rn|>orcioiiarle gran 
a tract! vo a sus armario^. En algunos, el 
resal to se forma simpiemente dejando 
tjue una moldura 0 un recubrimiento so- 
bresalga %” (0,95 cm) del horde. En 
otra no tarn que los miembros de las 
puertas tienen un corte para dar cabida 
a un panel de plastieo transliicido de 
] /n ++ {0,31 cm). Para una puerta de pa¬ 
nel realzadn, puede usted cortar los 
hordes hiselados inclinando la sierra 
circular y haciendo avanzar el panel 
de canto. El uso de mal la de alambre 
tie cob re per mite disj inner de una puer¬ 
ta muy atractiva. Las puertas de per- 
sianas se jjueden comprar ya hechas, 
pero el tamano de sus armarios se debe 
basar en los audios que tienen estas 
puertas. Pueden emplearse bisagras des¬ 
cent rad as para alaeenas en todas las 
puertas con resal to, 

Encontrara usted toda clase de peri- 
11 as, tiradores y segtiros en la ferrate- 
ria. No siempre se necesitan peri lias y 
tal vez prefiera armarios sin el las. P no¬ 
de usted usar seguros de pres ion en 
el interior, los males requieren un lige- 
ro empujon ilc la mano. 
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SOLUCIONANDO 

PROBLEMAS CASEROS 



SOPORTE para transporter ventanas, puerias 
o ponoles de madera que no es mas que un 
Viejo toallero de metal —■ uno de esos foo- 
lleros con placm de montaje en cada extrema, 
las placas implden que la ventana se resbale 



TENDEPERO DE ROPA elevcido que se exfiende 
desde un par de poleas que suben y bajcm por 
un soporte de tuba fi jo do a la casa o at gcira- 
je. Se alza o baja mediante uno tercera polea 
que se coloca en la parte superior del soporte 


flustraciones de Adolph B rot man, Worman Associates 



ANAQUELES INSTANTANEOS que cciben dentro de cualquier espacio y se construyen mediante 
sencillos soportes con forma de T, arriba derechci. Las dimensioned y materiales dependen por 
complete de lo que se necesita, ya que la idea puede aplicorse en un taller o un cuarto de reereo 



PRACTICO RETEN para una mesa plegable que 
se guarde en un armano. Consiste en un se- 
guio de puerta que se fijet a lo pared de mode 
que puede uno deslizar la mesa bajo el* La 
stccidn de resortu del segura sujeta la puerta 



ES POSIBLE mejorar una bomba de ogua ana- 
diendole una comara de aire que im pi da el va- 
cio en la parte superior* Haga la Comoro de 
un tubo de 5,08 cm de diametro y un largo de 
52,96 cm con una tapa en la parte superior 



UN TROZO DE ALFGMBRA para uso interior o 
exterior, corno ul material conocido con et nom- 
bre do Ozite, sera ideal come almohadillci de 
limpieia; no deja aronaios n[ se oxida. Usa- 
do con jabon no dana las superficies cromadas 



SI FALTA LA BROCHA para aplicor el pega- 
mento de un frasco, cortele un dedo ci un vie- 
jo guante de caucho y coloqueselo en ti dodo 
indice, Constituye un excelente substituto para 
aplicar el pegamento y puede volver a usarse 
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| SU CASA | 


aprenda 

CONTABILIDAD 


CLASES 


Con ei NUEVO METODO 
VISUAL GRA'FICO CIMA, 
avance revolucionario al ser* 
vicio cfe la ensenanza. 


CLASES CON: 

• Action grufico 

• Pensomientos rfibujodos 

• Imagenes que hablan 

• Figuros vivientes 

EN UN SOLO CURSO UD. APRENDE: 

1 - CONTABILfDAD COMERCIAL 

2 ■ CONTABILIDAD INDUSTRIAL 

3 - CONTABILIDAD AGRICOLA 

GANADERA 

4 - ANALISIS E INTERPRETA 

CION DE BALANCES 

CURSG FACIL y a su alcance: Ic 
permit© en corto lapse, solida capacity 
cion y dommio absolute de la materia. 

BRILLANTE OPORTUNIDAD PARA 
PERSONAS OCUPADAS 

Lo garantiza un nombre: 


LICEO 

PROFESIONAL 

CIMA 


CORRIENTES 2450 

TEL. 48 - 6307 

IB UENOS AIRES ■ REPOSIICA ARGENTINA 

INSTITUTO PRIVAOO 01 INVEST IGACION 
EN CIENCIAS ICONOMKAS Y SOCIAL!! 


TA _ 

SoNcito envien informaci6n a: I 

.I 

Direccidn. I 

Localidad.., | 

Pols .... ■ 



Metodo de Pintura con Rodillo 

Podra usted piniar una pared de ma- 
nera mas uni forme con un rodillo de 
pintura, si comienza en la parte supe¬ 
rior con una 14 W” de tain an o grande, 
Pinte la W y luego aplique pintura a I os 
espacios entre ella. Haga lo mismo en la 
siguente seccion^, moviendo el rodillo en 
la direction indicada por las flechas. 



Combination de Auto 
y Embarcacion 

John Brush, de Cincinnati, combma 
la navegadon con el automovilismo 
cuando sale en su “automaran'*, consis- 
tente en dos cascos de almninio impul- 
sados por una heliue que se halla co- 
nectada al motor de su automdviL La 
velncitlad maxima que desarrolla en el 
aguu es de 40 kilometres por Imra, Al 
llegar a un muelle, Brush strnplenicnte 
sale con su auto para mane jar lo en 
tierra* 



Brozo de Control Remoto 

Para bajar un avispern, coger un rep- 
til peligroso o deshacerse de un objeto 
indeseahle, util ice usted esto braze de 
control remoto que se puecle armar on 
un abrir v cerrar de ojos. Todo lo que 
necesita usted es una vara larga, una 
armella y un t.rosso de a lamb re f lexible, 
Asegure un extreme del alambre u la 
vara, insertelo por la armella y forme 
una gaza mas pequeha para la mano en 
el otro ex Ire mo de la vara. 


LA SINCRONIZACION... 

(Viene de la pdgina 43) 
avance de 7 a 10 grades y de 15*" (38,10 
cm) a un avance de 8 a 11 grades. EI 
avance maximo es de 11 grados a 20” 
(50,80 cm) de mercuric). 


Nuevo distribuidor 


A media dos del ano 1967 y comenzan- 
do con el vehiculo No. 152538, la Ca¬ 
dillac present6 un nuevo tipo de distri- 
buidor con diferentes ajustes para el 
avance de la chispa. FJ nuevo distribui¬ 
dor, cuyo numero de serie es el 111-1262, 
requiere los avanees que so muestran 
para las vu for blades indicadas: 


RPM 

GRADO DE AN 

400 

0 a 2 l /s 

000 

% a 2% 

800 

1% a 3% 

1000 

2% a 4 Vi 

1200 

3% a 5 

1400 

3% a 5% 

1600 

4 */2 a 6 Vs 

2000 

6 a 8 


Nuevas espccificaciones 

El Mercury de 1967 equipado can un 
motor de 410 pulgadas cubicas (6,71!) 1), 
carburador de cuatro ca nones, transmit 
sion automatica y si sterna decontrol del 
escape 1MGO cuenta con una unidad de 
control de vaeio del distribuidor de ac- 
cion doble, Las nuevas especificaciones 
para este si sterna. de encendido son las 
sigui entes: 

Sincronizacion ini dal a 6 grados 
APMS; entrehierro de 0,0! T\ angulo 
de intervalo a velocidad de mareba en 
vaeio de 26 a 31 grados; avance de vaeio 
(con probador de banco ajustado a 0 
grade y a O'" de mereurio a 1000 rpm) 
de 5 11 (12,70 cm) de mercuric a 1-5 gra¬ 
des, 15” (38,10 cm) de mereurio a 7-10 
grados, v 20” (50,80 cm) a 9V&-12H 
grados. La velocidad de mareba en vaeio 
de este motor debe ser de 575 rpm. 


La photokina en la prensa 
americana 

Norman Lipton, jefe de la Oficina de 
Information de Nueva York de la in¬ 
dust ria constructor de camaras de Ale- 
mania Occidental, ha hecho el siguiente 
comentario basandose en mas de 500 
relates de la prensa americana sobre 
la pbotokina: 

La prensa de los Estados Unidos cs- 
ta de acuerdo en que la industria foto- 
grafica alemana osta otra vez a la ca- 
beza del desarrollo tecnico. Sin excep¬ 
tion se ban calificado las cinco empre- 
sas Jbtograficas del Grupo Zeiss como 
las que ban presentado, en Colonia, el 
numero mayor de novedades, caracteri- 
zandose romo autenticas realizaciones 
de vanguardia muclios de los nuevos ob- 
jetivos do Carl Zeiss* la Contareux elec¬ 
tronic, la Icarex 126 y la Vitessa 500 AE 
oquipada eon el obturador electronico 
Prun tor 500, Todos los comen tari os de 
fa prensa ban convenido en que el nue¬ 
vo exposimetro Ikoj>hot T de Zeiss Ikon 
debe contarse entre las creaciones efec- 
tivame 11 to exce|)cionales. 
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LAS VALVULAS 


(Vietie de la pa gin a 47) 

PLYMOUTH 

Todos los mode las —Igual que en el 
Dodge* 


PONTIAC 

Todos los mode Ins —Igual que en el 
Bui ok, 


RAMBLER 

Todos las modelas —La valvula de 
difereneial de presion debe reajustarse 
despues de desequilibrarse el si sterna 
hidrauhco por alguna razon que haga 
quo la iuz de adverteneia se prenda. 

Antes de fcocar el sistema hidraulico, 
desconeete el alatnbre del terminal del 
interruptor en la valvula. Luego quite 
el terminal del interruptor de niton, el 
resorte del embolo y el embolo de nilon 1 
conjuntamente con el contacto. Si el 
resorte centrador de la valvula ejerce 
una presion que retiene at embolo, apli- 
que ligeramente el pedal de los frenos 
para liberar el embolo del cuerpo de la 
valvula, En caso de escapar fluido de 
I os frenos por la ahertura en el cuerpo 
de la valvula cuando sc c|uita el termi¬ 
nal, esto indicaria que el interruptor se 
encuentra defectuoso y que ha bra que 
cambiarlo* 


Elimination tie presion 

Despues de corregir el problem# en 
el sistema hidraulico y de purgar el sis- 
tenia, reinstale el embolo y el terminal. 

La valvula de presion residual se en¬ 
cuentra en el cilindro maestro, igual 
que en los frenos de norma. Para eli- 
minar esta presion de los frenos de disco 
del enter os, hay un agujero de purga en 
la portion del vastago del asienfco de 
color roju para el tubo conectado a la 
salida de los frenos delanteros en el 
cilindro maestro. 


Gambia la Actitud de los 
Compradores 

Un reciente estudio del mercado in- 
dica que aproximadametne un 25 por 
ciento de los que compraran autos nue- 
vos este ano en los Estados Unidos no 
ha decidido que marca obtener, aim- 
quo si el tipo de vehiculo y el equipo 
optativo que desea. Esto denota un 
eambio en la actitud de los comprado¬ 
res; ya no mues trail tan to lea I tad a una 
marca en particular y preiieren hacer 
corn | jar aricines para ubtener lo que 
desean. 


Autos acojinados en 1969 

La cel da acojinada es un viejo chiste, 
pero para 1969 todo el interior de su 
mievo auto posiblemente estara acoji- 
nado, exce|)to los cristales, de aeuerdo 
con un vocero de la Goodyear. } )ice que 
las autoridades exigiran un acojina- 
miento mayor de los automoviles para 
proteger a sus ocupantos en cases de ac- 
cidentes o paradas subitas. 


Ideas que 

UD. PUEDE REALIZAR 


Ruedas Usadas Como Bases 
de Postes 

P» eden usarse llantas viejas de au- 
iomovilea como bases para postes de 
construceiones |>equehas, eoberf i zos y 
depositor Las llantas duran indefini- 
damente, debido a su gran resistencia a 
la corrosion, y no se hlinden en el sue- 
lo como resultado de la amplia area su¬ 
perficial que cubren. Los postes, claro 
esta, deben s£*r mas grandes que la aber- 
tura en el centro de la llanta. 




Proteccion de Tobera 
de Pintura 

Para impedir que la tobera de una 
lata de pintura a presion se obstruya 
al secarse la pintura en su interior, haga 
lo siguiente: Despues de usar la lata, 
Ilene la in pa con a 1 god on y nature este 
con el disolvente recomendado en las 
instrucciones impresas en el rotulo, 
Guarde la lata en position invert] da v 
nunea se llevani la sorprosa de toner 
una lata Hen a de pintura que no puede 
usar debido a la obstruction de la tobera, 


Seguro Para Puertas Deslizantes 

La placa del pi col etc de una combi¬ 
nation de b roc ho v pieolete puerle mor¬ 
se con una arm el la para prorlucir un se¬ 
guro sencillo, aunque eficiente, para 
puertas deslizantes. La placa del pica- 
late se fija a la puerta exterior eon per- 
nns de eabezas |lianas que se embuten, 
y luego se perfora urt agujero de paso 
para la armella a traves de ta placa y 
la puerta interior. Inserte la armella 
v recnrtola para que se exlienda apro- 
xirnadarnentc J V ? (1,27 cm) de la puer¬ 
ta interior. 





Como Medir Piezas de Forma 
Irregular 

La prdxima vez que tenga que medir 
la longitud exacta de piezas de forma 
irregular, utilice, no una einta metrica, 
si no una cinta de encubrir, Aplique la 
cinta a todo !o largo de la pieza, luego 
reeortela en ambos extremes. Despren- 
da la cinta, enloquela a lo largo de una 
regia de acero y tendra la medida exac¬ 
ta. Esto resulta especialmente util cuan¬ 
do se quiere dupliear piezas de Hierro 
forjado de forma irregular. 
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HERRAMIENTAS 


Disston ofrece ahora por la primera vez 
sierras recubiertast con Teflon-S* 


Disston ademas agrego a su sur- 
tido de herramientas para metalis¬ 
teria y carpinteria las sierras co- 
rrientes y hojas de sierra circulares 
recubiertas con Teflon-S. El Teflon- 
S es un acabado autolubricante, 
anti-pegajoso, que no se desprende, 
que en uso normal se vuelve mas y 
mas liso y faeilita el corte, y ademas 
protege indefinidamente contra la 
oxidacion. 


surtido, que abarcan todos los tipos, 
tamanos y precios. Toda herra- 
mienta Disston se fabrica cuida- 
dosamente, de acuerdo con las nor- 
mas mas exigentes y usando los 
mejores tipos de aceros y metodos 
de afila dura Para recibir informa- 
cion adicional y la direccion del dis- 
tribuidor mas cercano, escriba a 
International Division. H. K. Por¬ 
ter Company, Inc., 300 Park Ave¬ 
nue, Nueva York, N.Y., EE.UU. 

♦Marca regmtrudii de Du Pont 


BUENOS COCIIES... 

(Vienc de fa pdgina 36) 
mas grande de Fraud a, ofrece a los nor- 
teamericanos el Dauphine y el LO, el 
cual tambien puede obtenerse en forma 
de Caravelle, Pero no vende atjui sus 
modelos 4 y 16, El 4 es un practice y 
pequerio cochc, Es posible que Ja poten- 
da de 30 raballos que produce su motor 
de 51*6 pulgadas ciibicas (0,844 1) de 
desplazainiento no resit I te adecuada pa¬ 
ra veloeidades de earreteras, a pesar de 
que constituiria un excelente coehe se- 
cundariu. Su precio de fabrica es de 
1345 do la res, AI anadirle 400 dolares, 
tal vez su precio sort a excesivo en los 
Estados Unidos. 

El Renault 16 con distancia entre ejes 
tie 104 pulgadas (264,16 cm) podria 
venderse en los Estados Unidos por 
unos 2500 dolares y sena excelente para 
las eondiciones de mane jo que ex is ten 
en ese pais, Su motor de 90,5 pulgadas 
cub teas (1,483 1) dcsarrolla una pnt.en- 
eia de 63 cabal los y su carroeeria ha 
side disenada para aprovechar al ma¬ 
xi mo el espacio interior que ofrece, 

Estos sun solo unos cuantos de los 
buenoa autos que no pueden comprar 
se en los Estados Unidos, Nos hemos 
limitado a coches que a listed le gusta- 
ria comprar y que pod nan venderse en 
ese pais a un precio equitativo. Memos 
omitido los autos de precio elevado. 

Por supuesto quo no hay nada que im- 
pi da que viaje listed a Europe o cuaF 
quier otro lugar y obtenga el auto que 
desee para traerselo consign. Pero cu[- 
dese listed: Sj Jo del.iene un polieia mien- 
tras se halla manejando un Willys-Over- 
land del Brasil, un Yue Loong de Tai¬ 
wan* un Trahant de Alemania Oriental 
o un Syrena tie Poionia, es posible que 
tenga dificultades. Casi todos los autos 
que no se han disenado para venderse 
en los Estados Unidos no reunen los re- 
quisitos de seguridad que se exigen en 
ese pais, Ni el Karmann Ghia 1600 ni 
el Volkswagen de techo sesgado se ha¬ 
ll an equipados correctamente para el 
mercado norteamericano. 

Cada pais tiene sus propios reglamen- 
tos en Io que respecta a faros delanteros, 
color tie cristales, tipo de vidrio de se- 
guridad, etc,, etc, A parte de diferir en¬ 
tre si* los paises europeos difieren gram 
demente de los Estados Unidos en rela- 
cion con c&tes requisites, Ademas, asu- 
miendo que pudiera uno reafizar las mu. 
dificaciones necesarias para cumplir con 
los reglamentos norteamericanos, serian 
grander las demoras que experimental 
ria us ted para obtener piezas de repues- 
to en caso de necesitarlas. 

No me sorprenderia que hubiera unas 
cuantas piezas de repuesto esenciales 
para los Karmann Ghia 600 guardadas 
tras puertas cerradas en las oficinas cen¬ 
trales de la Volkswagen en Englewood 
Cliffs, Nueva Jersey, ya que la VW no 
quiere que mi die diga que no puede ob¬ 
tener piezas de repuesto para sus mo¬ 
delos, Pero no sabemoa si la General 
Motors y la Ford serian tan comprensi- 
vos con aquellos que ban regresado de 
Euro pa con modelos Vauxhall y Tau- 
nus. 


Hay aqui algunos ejemplos del 


| JViD.iht-t’ en tr;mii(;nriZm. 


Porter...productos lamosos para los mercados internacionales 




11 INTERNATIONAL DIVISION 

9 H. K. PORTER COMPANY, INC 
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Buztin 

Dotado 

de 

V ej itanilla 
Trasera 



El d orso de yidrlo tronsparente le permittra ver st hay cartas en el 
buzon, desde la cosa, Muy util y convenience cuando hcice mu! tiempo 


^CUANTAS veces no so ha aaomado 
Listed a la ventana para echarle un vis- 
fcazo al buzon, sin saber si ha llegado o 
no osa carta que tan to esperaba? Algu- 
r:os carte ros so toman el trabajo de in- 
dicarle que hay cartas en el buzon al- 
zando su banderilla, pero muchos no, 
Es una moleslia salir a abrir el buzon 
cuando haee Irfo o esta lloviendo, por lo 
que seria una gran convenient'! a ver el 
interior del buzon desde la casa. Cuando 
se me ocurrio esta idea decidi construir 
un buzon provista de una ventanilla 
trasera, 



El dihujo de aba jo muestra conio lo 
hice. Util ice una pieza de marl ora ter- 
ciada de acabado realzado para ador- 
nar el frente y le aplique letras y nume¬ 
ral cortados con una sierra de vaiven. 
La tapa abisagrada tiene una lira cor- 
fcada a escuadra alrededor de la parte 
inferior para impedir fa entrada de la 
IIuvia. La tira mide (0,95 cm) y esta 

Irjada a la parte trasera. Note que las 
bisag ras atom i I lad as a la parte superior 
de las pa tan es ex I.i end e hacia afuera 
para que la tira no tope con nada y tarn- 
bien para poder abrir la tape. Conviene 
ariadir un preservative a I os extremes 
enter rad os de las pains. 


Las let ros, eortadas con un sierra, se fijan en el 
frente para fines de una adecuctda identiftcaclon 





Proyectos probadoa 


TV*- M "‘r™ 

No 1 


MANUAL 


Conn Noctri 

Alirttt 4 (*d§m 
di D4 ih 

VwMral 

Hhi Li tumlHM 

Dk-vIm^iI Till|il || - 

HuimNMm 
ivmtlo 4 * 4 A* r TV 

M.mclaki it 


U -.ki. . i. L jy 
Etldiii |Uiji UuMii 
Orobrk 

tfLr i t rfl _ t 

Modinig )krn Li 

tm*#sr 

Will tim MkHAj 

jmtm 

y 

Putlmi 4 Htdi 


I- 


Escrito en forma sencilla para 
provecho del prafesional y del afi¬ 
cionado. 

V 

Contiene mas de 50 proyectos de 
carpinterfa, niecanica y taller que 
usted mismo puede realizar con faci- 
lidad. Coda proyecto es eminente- 
mente practico y con uno solo que 
usted ejecute, le sera retribuido con 
creces el pequeno costo de este libro. 

V 

Aqui encontrara la respuesta a 
centenares de problemas y aprende- 
ra como hacer muchas obras, aho* 
rrandose trabajo, tiempo y dinero. 

V 

El profesional aprovechara hasta 
el ultimo capitulo para ejecutar nue- 
vas ideas que le aumentaran su ne- 
gocio y utilidades. El aficionado 
podra hacer obras con maestrfa pro¬ 
fesional. 

V 

US $1.25 el ejemplar 
o su equivalente en m. n. 

Adqimrplo hoy rnismo en su estanquillo 

favorite o pidaJo a nuestro dislribuidor en 
su pais o cti rectamenfe a: 


EDITORIAL OMEGA, INC. 

5535 N. W. 7th Avenue 
Miami, Florida. U. S. A. 
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Telefono de Tipo Portdtil 

En la foto de arriba aparcce una ehi- 
ca conversando con su jefe a una dis- 
tancia de 5000 kilometro® mediante un 
nuevo telefono portatil que no requie- 
re ninguna conexion con las lineas tele- 
fonicas ni con ningun smninistro de 
fuerza. El a par a to de radio permite te- 
lefonear a casi cualquier lado del mun- 
do con la ayuda de las telefonistas de la 
compama produetora de los nuevos apa- 
ratos. 



Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro proximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar los cambios necesarios en 
su placa de suscripcion. 

Asegure el recibo continuo de su$ 
ejemplares de Mecanica Popular en 
espanol, avrsando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio. 

Para poder prestarle un servicio 
rapido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envie siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripcibn. 

Nombre: ___ 

Dir. Ant __ _ 

Ciudad: _ 

Esta-do :_ Pais: _ 

Nueva Dir. __ 

Ciudad: _ 

Estado:_ _._ Pais: __ 

Clave de su placa: __ 


Colina para Juegos de Trenes Modelos 



LOS AFICIONADOS a los trenes mo¬ 
del os no tienen que mezclar grandes 
eantidades de yeso ni tomarse el traba- 
jo de cortar mall a de alambre cuando 
quieren crear colinas y m on tanas para 
sus juegos de trenes modelos. Una alter- 
nativa mueho mas facil es usar poque- 
nos trozos sobrantes de mad era y algu- 
nas bo Isas viejas de papel eomo las que 
entregan para Jus viveres en los super- 
mercados. 

Tal roiiio se muestra en la foto a la 
izquierda, primern dispone uno de los 
pal os de mad era para da He la eonfigu- 
racion desea da a I “terrene 1 *, Cualquier 
cola o eemento de seeamento rapido per¬ 
mit! ra 1 ijar los pa los entre si t Luego ex- 
tienda secciones grandes de bo Isas de pa¬ 
pel sob re la armazon de madera y ase¬ 
gure las con unas cuantas tachuelas pa¬ 
ra que no se desplacen. 

A continuation, aplique una capa 
abundante de pasta de trigo para papel 



tapiz a las bo Isas, de man era que que 
den totalmente saturadas y flexibles, 
Forme despues las hondonadas, los re- 
sal tos v otras eonfigiiraciones, dandole 
forma a I papel con los dedos. Deje que 
todo se seque por completo v termino 
aplicando una capa ligera de pintura de 
acuarela, 

Para rellenar areas mas pequehas, 
util ice hojas de [jape I de periodico en 
vez de bolsas de papel grueso, Rsta vez ( 
sature el papel de periodico antes de ex- 
tenderlo. Permita que se set]tie, ahada 
otra capa de pasta para papel tapiz y y 
cuando este seco el papel, dele acabado 
con pintura de acuarela. 

Si hace usted lo mismo que la mayoria 
de Ins aficionados a trenes modelos y 
eamhia cl trazado de las vias ferrovia- 
rias ocasioiialmente, aprceiara el heel in 
de que estas colinas puoden dosha rata r- 
se con los dedos, sin toner que utilizer 
herramientas. 



Por+aaviones Nuclear Nombrado en Honor del Almiran+e 

Nimifz 


Aparece aqui un dihujo del portaaviones nuclear de 94.000 toneladas que pron. 
to sera ennstruido y bautizado eon el nombre del finado almirante Chester W. 
Nimitz. Ya se hallan muy avanzadas las la bo res de diseno del enorme portaavio¬ 
nes, cuyo costo de construccion ascenders a !a cuantiosa sums de 427,5 mi Hones 
de do tares 
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EL ABC DE LOS... 

(Vietie de la pdgina 33) 

que resultan de una mezcla dobil y la 
sincronizacion retardada que so requie- 
re para reducir Ids porcentajes de hidro- 
carburoB sin quemar y tie monox i do de 
carbon dan lugar a la formation de oxi- 
dos de nitrogeno, Estas compuestos se 
encuentran entre los elementos mas no- 
civos del “smog”. 

El slstema de Reduction de Oxido Ni- 
trico (NOR) desarrollado tambien por 
la Atlantic-Rich field constituye uno de 
los primeros intentos de reducir la emi¬ 
ssion de oxidos de nitrogeno. El sistema 
se basa en una reduction de las tempe- 
raturas maximas de la camara de com¬ 
bustion conjuntamente con una reduc¬ 
cion en la concentration de oxfgenci en 
la mezcla de aire y combustible, hacien- 
do que parte de los gases del escape 
vuelva al multiple de admision, 

El si stem a se rrmestra en la figura 7, 
En el multiple de admision hay una ca¬ 
mara conectada al tube vertical del ca- 
lor del escape, con tubos de distribu- 
cion eonectados entre la camara y las 
patas del multiple de admision. La ca¬ 
mara tiene una valvula mariposa para 
regular el flujo del escape descle el tube 
vertical del color, a fin de que la mez¬ 
cla permanezea proporcionada con el 
volumen de la admision, sea cual sea la 
velocidad del motor. La valvula mari¬ 
posa de la camara es activada por el 
eje del acelerador mediante una cadena 
y ruedas dentadas, de manera que la ac¬ 


tivation del uno guarde relation direc¬ 
ta con la del otrix La Atlantic-RichfieM 
alega que el sistema NOR reduce la 
emision de oxides nitricos en mas de un 
75 por ciento y que ha dado excelentes 
resultados. 

Los dispositivos de control del “smog” 
seran costosos, tan to en lo que se refie- 
re al preeto de compra como al mante- 
ni mien to. Habra una merma del ren- 
di mien to y es posible que surjan pro- 
blemas de recalontamiento. Es posible 
que la prescription de una cura general 
para un mal que afecta solo a Los An¬ 
geles constituya una medida drastica, 
pero es posible tambien que sea una me¬ 
dida necesaria para evitar consecueneias 
graves el dia de manana. 

E, A. Sc buck, del centre de investi- 
gaeiones sobre la containination del aire 
de la Universidad de California, dice 
que es necesario dejar de seguir que- 
mando todos los combustibles fosiles — 
gas, carbon, petroleo y gasolina — antes 
de que transcurran 25 arios si nuestra 
civilization ha de sobrevivir. Dice el que 
la tierra es como una nave espacial 
con una cantidad limifada de oxigeno y 
que la quema de estos combustibles esta 
sustituyendo gradualmente el oxigeno 
por bioxido de carbono. De ser esto ver- 
dad, es posible que Jo que gaste usted 
en uno de los nuevos dispositivos contra 
la contamination del aire constituya 
una excelente inversion para asegurar 
el hienestar de generaclones futuras — 
aun cuando viva usted muy Jejos de Ca¬ 
lifornia. 



Helicoptero Anfibio 

Este helicoptero Bell 206A Jet Ran¬ 
ger lleva unos f lot adores en sus pa tines 
que se pueden inflar mientras aquel se 
encuentra en vuelo (cosa que se mues- 
tra en las fates, de a r riba para aba jo), 
a fin de que la aeronave pueda acuati- 
zar sobre la superficie del mar, de un 
lago o un no y permanecer a flote al!L 
Para inflar los pent ones puede us arse 
aire o agua. 
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^eci e*t aueAtna finaximo- numena.. 

Agallas artificiales que le permiten respirar como un pez 

Conozca el nuevo dispositivo para buzos que "filtra" oxigeno del agua. 

Bolido submarine 

Se monta como si fuera una motocicleta y se controla como si fuera un avion. 
Este puede hacer toda close de acrobacias y ayudar tambien a hollar tesoros 
ocultos, 

Rodger Ward prueba el Charger R/T 

Mecdnica Popular solidto a este famoso conductor que tanta fama alcanzo en 
Indianapolis que probara el ultimo modelo deportivo de la Dodge. 

3 faciles metodos para darles acabado a muebles con cera 

No oculte esa bella veta de la madera. Hagalo resaltar con el reluciente aca¬ 
bado que proporciona la cera y aprenda a hacerlo. 

Utiles ideas para construir o modificar la case 

Ya sea que este usted proyectanda una nueva casa o arreglando una casa vieja, 
encontrara en este articulo una colecci6n de ideas que le seran de mucha utilidad. 

/Y muebos arttculos mas de extraordinario in teres! 
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Aumente sus conocimientos 
y sus ingresos con este 

MANUAL 


REPARATION Y CONSTRUCCION DE 



Este nuevo manual de gran interes para el estudiante, el 
aiicionado, el tecnico, y el comerciante ha recogido en sus 
paginas las mas utiles novedades en materia de radio y 
television, en una forma clara y precisa. Contiene mas de 
60 proyectos acompahados de sus correspondientes dia- 
gramas e instrucciones, cualquiera de los cuales puede us- 
ted construir, en sus ratos libres con un ahorro de dinero 
considerable sobre los aparatos de fabricacion comercial. 
Ademas, si planea usted la compra de equipo de esta in¬ 
dole, la informacion que aparece en este libro le sera de 
gran provecho. En suma, este manual es una obra de ex- 
traordinario valor. 


He aqui algunos de sus valiosisimos temas: 

Sintonizacion Automdtica en su Radio 
Intercomunicador Inaiambrico Portatil 
Economico Comprobador de Transistores 

• Instale el Radio Adecuado en su Auto 
Receptor de FM de Alta Calidad 

* Como Seleccionar el Microfono Requerido 

. . . y muchos mas 



GUPA 01 

tMISORAS DE ONDA 
(ORTA EN 1000 
fL MIIND0 


mmutk este 

SENCILLO PRESELECTOR 
PARA WEJORAR r\ 
SU RECEPTOR [) 





i inn jrles 

O M E G A 


Solo DS $1.25 o su equivalente en moneda nacional 


ADQUIERALO HOY MISMO EN SU ESTANQUILLO FAVORITO O PIDALO 
A NUESTRO DISTRIBUTOR EN SU PAIS O DIRECTAMENTE A: 

EDITORIAL OMEGA Inc. 5535 N.W. 7th Ave. Miami, Fla. U.S.A. 
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LAMPARA PARA FOTOS... 

(Viene de la pdgina 67) 
color negro. Sin embargo* es iiecesario 
fulorarlo a una buena distanda de la 
action que sc fotngrafia —3 a 4 metros— 
para que no relleje sombras ni puntos 
de luz. Tambien conviene indinar el 
iondo a uii angulo con respecto a la 
eamara T a I in de que no haga rebotar 
reflejos hacia la lento. 

Obscurezca el cuarto por complete 
antes de fotografiar y cierre el obtu- 
rador In mas rapido possible despots tie 
coneluir la accion, a fin tie impedir que 
cualquier rayo extraviado de luz empa- 
he la foto. Para las tomas que se mues- 
Iran aqui, el ohturador se abrio sola- 
men te durante dos u I res segimdns —-no 
mas. 

Foto de explosion 

Para movimientos rapidisimos que se 
n'an difitiles de fotografiar disparando 
la luz manualmente, el Cronoscopio 
puede ser activario por dispositivos que 
funeionon con la luz o el aonido y que 
pucden obtenerse cnmn accesorios es- 
peciales. Para las fotos del globn re- 
ventandose y del foco de luz rompien- 
doSe, se ctmecLo un pequehu microlono 
a la luz, en vez de usar el cordon acti- 
vador comun. FA ohturador se abrio y el 
microfono capto los sonidos de la explo¬ 
sion, activando la luz en el mismo ins- 
tante. 

El microlono se puede colocar a cual¬ 
quier distancia, desde varies centime¬ 
tres a varios metros tie la accion. Va- 
riando Ja distaneia a que tiene tpie 
moverse el sonido, se camhia el pun to 
en que la luz dispara, por lo que puede 
us ted ajustar el microfono para captar 
la accion en el momento culminante. El 
microform se coloco a aproximadamente 
30 centi met ms de distancia para la 
foto del globo y a u nos 60 centimetres 
para la foto del foco, debidu a que se 
comprobd que el foco demoraba mas 
para romperse, por lo que requeria un 
poco mas de ttempo. 

El tubo de destello del Cronoscopin 
es tie tipo de encbitle v puede cambiar 
se con facilidad. Hay dispnuibles tubes 
de dos estilos. Con la unidad se sumi- 
nistra un tuho sencillo que resulta ade- 
cuado para to mas de proposito general, 
Para una ilumi nation mas directional* 
se olrece un tuho con un reflector pa- 
raboltco Como acresorio. 


Combinacion Para Cazadores 

('()MRINAC 'l ON de 1 x*Isa v asiento 
que sc lleva a cuestns como un talego, 
Esla bee ho de Iona y da cabida a torlos 
los ariiculos que necesita uno cuando 
sale de caza a I campo. 


"Auto de Seguridad" 
Experimental 

Washington esta estudiando las pro- 
puestas de varias compatibly tie cons- 
truir un "auto de seguridad T expert 
mental para el gohierno federal, No 
obstante toner unos 70 ahos dc expe- 
riencia en la produce urn dc autos, no 
se permitira que las firman fabricantos 
de Detroit intervengan en ttslo. Se es- 
pera que la eompama que obtenga el 
contra to demo re t res meses disenando, 
construyendo v probando los autos go 
bernamentales. El objetivo que se per- 
sigue es some ter a prueba futures dis^ 
positives de seguridad, 


A NAQI1ELES aj uatable ;> de metal para 
armarios que tienen gGportes para Hjar- 
se a los tnt ml antes de la pa reel, sea cual 
sea la ubicaclon de cstos. 





w 
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Simplificando sus Problemas 
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PCACTICANOO 
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con los valiosos elementos que le 
obsequiamos sera en poco tiempo, 

EXPERTO PROFESIONAL 
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SCIENCE DIGEST 

Twcnty-ievtoth yt.jr of puhlk^tion 


AN ADVENTURE 
IN DISCOVERY 


Comprehensive articles 
in Science Digest map 
the happenings 
of the exciting, new world 
of science. 


Each month 96 full pages re¬ 
port the most important news of 
the world of science. Easy to 
understand articles, completely 
illustrated will tell you how the 
newest discoveries will change 
your life. Only $5.00 for 1 2 Issues 
(in English). 


\ -- 

j SCIENCE DIGEST 

| Subscription Depf. 

J 250 West 55lh Street, New York 19, N.Y. 
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j NAME __ 
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sensacionai.es... 

(View* do In pagina 24) 
llevando a cabo tambion expo pi men tos 
con anjmales. Ferros, Kates, cab ms y 
hasta mapaehes muestran todos una 
g run actividad REM en sus EEG, dan 
do prnebas de que tambien suefian. 

El mapacho es purUeulurmente pre¬ 
pense a los suehos. Esin enni rad ice Ea 
teoria de Freud con res pee to a Jos sue 
nos y los contratiempos. ^Ciiales son las 
tensiones emoeionales quo impone la ci¬ 
vil izacion sob re un mapache?* pregun- 
ta cierto pgiquiatra. < c ',Que conti atiern 
pOB tiene el que superar en sus suenos?# 

Las raiees del stieiio evidentemente 
Hogan a profund idadcs rnuehu mayores 
de lo que sospechaba Freud. Es posi- 
ble que las enfermedades men tales no 
scan pal i irnonto exclusivo del sor hu- 
mano. K1 profesor Michel Jouvet, de la 
Universidad de Lyons, on Franeia, co- 
loc6 a unos gatos sob re rooas inclina- 
das, rodoadas de agua. Mientras los ga~ 
tos dormian en las fases no mm I os del 
sueno, sus miisculos tenfan la tension 
suficicnte para no resbalarse de las ro- 
cas* Cuando los miisculos se relajaban 
al inidarse un periodo de REM, los 
gates so resbalaban para oner on el 
agua, despertandose de inmediato. Des¬ 
pues de uiios c mm tog dias de esto, co- 
nionzaron los felines a delatar smtomas 
do desequilibrio emocional, incluyendo 
una reaction nerviosa excesiva a cuab 
quier estimulo, glotonena y lo que Jim- 
vet llama * 1 hipersexualidad sin distin- 
ciones*” Esto indica quo ol ltEM no sc 


limitn a a fee tar of coni porta mien to de 
seres su peri ores* Las raises del REM 
pareeen llegar a ni veins mucho mas bfi« 
si cos. 

1 \a in cmvf i nna r este descub ri mien to, 
Jouvet efectuo una incisidn en el cere- 
bro de ii n gatn* Descubrio que su por- 
cion inferior transmits pulsaciones elec- 
i rims quo aparentemente causa n ol es¬ 
tado de REM* Colocando diminulod 
electrodos directarnento on el cerebro 
del gato, truzo el reeorndo de ostas pul* 
sac i ones y observd que las son a los so 
transmitmn principaimente a lo largo 
do Jos nrrvios visual es. Es muy proba¬ 
ble quo sea 6s ta la razon por la cual 
“ve" uno iunigenes on sus suenos. 

Un estimulo def mismo In gar posible- 
mente actua fcamhien sob re el si stoma 
nervioso autonomico (pie regula al co~ 
razdn, Jos vasos sanguineus, las glan- 
dulas, el estdmago, etc. Esto expliea- 
ria la alteracidn involuntaria e ineons- 
eiente de esos drganos durante los pe* 
nodus de REM. 

Ret imtemente dos investigadorcs ita- 
lianos, Moruzzi y Pompeiano* Jograron 
demostrar como este mecanismo relaja 
los musculos del esquoloto al mismo 
tiumpo que excita los drganos in tor nos. 
Descubrioron que las seiialcs prove- 
nientes de la parte trasora del corebro 
act!van a una glandula dentro del era- 
noo. La hormona que sale —conocirla 
como jugo REM ontre los investigado« 
res— impide que los impulsos do esti- 
mulo lleguen a los nervios mo to res quo 
cont.roIan a los musculos del esquoloto 



e COIA EPOXICA Y 
CLAVE A JNTERVALOS 


CORTE A LO LARGO 
/ 11 TASLAS 

Y AHU5ELAS 


ABOCARDE 

EXTREMOS 


TO Ft 


^ AGUJERO DE Vg 


CtNTA DF COLOQUE 

® ^ ENCUBRIR PLANO, IIJE 

Y PLNTE CON MEZCLA DE PLACA DE 
PINTURA EROX1CA ACERO DE W 
BLANCA Y ARENA 


18* 

VARIUA ROSCADA^^^ 

DE LONG. 

DE )8" 

UNA LAS TABLAS Y UJEGO 
WARQUE UNA LINEA DE 90” 


TUBO DE 


NEUMATICO BUJE DE 

recorte de bicicletacaucho de 2Vz" 

AL R AS TROZODE CAME 

NEUMATICO 


Construya este 
Trampolm 
De Bajo Costo 

L K SOEPRENDERA saber que ol 
tram poll'll do 12 pics (3,658 m) do 
largo que se muestra aqui puede ser 
ermstruido por usted mismo y a una 
fmccion de lo que le costaria obtenerlo 


en un comercio. En los Estados Unidos 
me hubicra costado hasta 124 ddlnres* 
Como no podia darme ol lujo de gasfcar 
tantu, yu misinn constnn cl trampolm 
laminado por a pen as 14 d6lares. Y me 
ha salido a la perleccidn. Peso 82 kilos 
y puedo sal tar facilmente desde el t con 
el fulcro ajustado a la distancia minima 
de f&Vi ]iios (1.676 m). 

Come me con 1 I piezas roe tas do aba¬ 
te de 2 x M y las transfer me en una 
atracliva tabla de forma almsada, ki 
guiendo los |>asos indicados en el dibujo 
a coin pah ante* Dospues de aplicarle un 
revestimiento anlidcslizante al trampo¬ 
lm, lo mi into on pa tas tuhulares con 
forma de U, enterradas en hormigcm. 


responsible de los movimientos de nues- 
tro mierpo Ks por olio quo estos mus- 
culos se relajan por comploto y el cuer- 
fjo no partieipa exlerrorrncnte de los 
suohoH quo tiene uno, 

Los dos investigadores extirparou 
despues Ja glandula productora del ju 
gn HbjM en uno do sus gates* Inmedia - 
tamonte desaparecio la indopcntlencia 
de la actividad exterior de la aetividud 
interior. Pud ion do oontrolar sus mfiscu* 
los, ol gato realizo movimientos relacio* 
nados con sus suehos. Tal como dice 
un observador: <EI animal realiz6 mo¬ 
vimientos que delataban ira, temor y 
fjersecucion* . , algunos fuuron tan vio 
lentos que infundioron miedo a los in- 
veshgadores.' 

Fs posiblo que las iiivestigacioncs do 
Moruzzi, Poinpeiano y Jouvet hayan re¬ 
vel ado el meeanismo fisioo del sueno 
y del estado de REM. Hero todavia 
nadie puede decir lo que signified tete 
descubrimiento para el trutamiento de 
las enfermedadcs men to los. Probable- 
monte eonstituye una buena guia i>ara 
la bus<]ucda de nnovas drogas con que 
curar enformedadcs mentales. Es po* 
sible quo el primer pa so en esta direc¬ 
tion sea la identificacion quimica pro- 
eisa del jugo REM. 

1 )esde hace tiempo los medicos saben 
que existo una relacion entre las enfer- 
rnedades mentales, los suehos v las aL 
teraeionea durante el sueno, El ineom- 
nio t el sueno exeesivo, el sonambulismo 
y otras a noma lias del sueno const! tu- 
yen, a menudo, los i>rimeros indicios 
do desordenes emoeionales, Investigan- 
do las diterentos fases del sueno -—par¬ 
ticular monte el estado R EM— pod ran 
los psiquiatrus com prouder mejor la re¬ 
lacion a pa rente entre los des6r denes del 
sueiio y las nborraciones mentales, 

A las 7:00 a.rn, volvifi a sonar el tim¬ 
bre* domiido bien? me pregunto 

Pessab en tono burlon, Despuos de lia- 
ber estado vigilando los instrumentos la 
noche entera, no Imbia duda de que 
so sentia envidioso de mi, ya que, al 
menos, yo habia dormido bien, 

Dospucs de que me quitamn de la 
cabeza todos esos alambres, entre al la- 
boratorio on mis pijamas. «S i que gas- 
16 usted papel anoche,^ refunfufio 
Pcssah mientras me mostraba los regis- 
tros do mi sueho: casi 610 metros de una 
tira do papel con 16 registrar lado a 
lado. 

ray as tan abruptas son sus pe* 
riodos de KEM*^ me dijo eL Al sumar- 
las comjirohe que habia pasado 80 mi- 
mi tos esa noche en un es tado de verda- 
dera agitaeion. Nunca sabre lo que es- 
taba haeiendo. Los registros solo indi- 
can la intensidad con que ha suhado 
uno y lo muclio que so ha agitado du¬ 
rante el sueho* No dan a conocer el tipo 
de sueho que ha tonkin uno ni tampoco 
su significado* 

Hasta la fecha, las investigaeiones en 
torno al suono han dado origen a mas 
interrogantes iue a respuestas. Peru lu 
mismo sucede con cualquier inieva rama 
de la cieneia. Lo im|>ortante es que por 
fin homos eomenzado a penetrar en una 
region ooulta de nuestro ser mental y 
fisico on (‘Sc tercio a obscuras. 


96 


MECANICA POPULAR 























1 



Ht lo-'ifflirio Mi ICO 

INGLES -CSPANOL 

Este DICCIONARIO TECNICO es el resultado del 
esfuerzo conjurto del cuerpo de especialistas 
de MECANICA POPULAR, que han sumado sus 
conocimientos y su dilatada experiencia en el 
proposito de brindar un texto de facil consulta 
en el ampMsimo campo de la ciencia contem- 
poranea. En este orden de ideas, bien puede 
comprenderse que no se trata de un simple vo- 
cabulario bilingue para traductores, sino de un 
valioso y positivo auxiliar para el lego, para el 
estudiante, para el investigador y para el pro- 
fesional en los distintos ramos de la actividad 
tecnica diaria y de la exploracion cientifica. 
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El vasto alcance de este DICCIONARIO 
—que abarca desde la Aeronautica hasta 
la Industria Textil, la Flectronica en sus 
mil aspectos, la Metalurgia, las Ciencias 
Qulmicas y Tisicas, etc., en un notable 
registro de los actuales conocimientos 
humanos— ttende no solo a aclarar, en 
forma breve, sencilla y comprensible las 
conquislas de la ciencia, sino tambien 
los vocablos en que esta se expresa. 



Este DICCIONARIO abunda en co- 
piosas referencias cruzadas, que 
permiten seguir la pista de cual- 
quier tecnicismo originalmente 
complejo hasta desentranar su 
sentido absoluto. 


Las investigaciones que han conducido a la realizacion final de 
esta obra estan totalmente al dia en materia de actualidad tec¬ 
nica y cientifica, y dificilmente se las pueden superar en punto 
a claridad, precision idiomatica y exactitud de conceptos, 
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u ADQUIERALO HOY MISMO EN SU ESTANQUILLO FAVORITO O PIDALO ^ 
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IV'MIip 
Morris 
Ciudad.ano 
del Mundo 


aha* la 

venta an mil de cien mil mi Hones 
de cigar rillos, res if i i ina la calidad 
/mica de las productoa de Philip 
Morris hilernalional. 

NUEVAMENTE EN LA ARGENTINA 



Los mejores cigarrillos del mundo tienen una calidad unica: la de Philip Morris International 

PARLIAMENT: boquilfa filtrdnica; PHILIP MORRIS: "Regular"; PHILIP MORRIS MULTI FILTER; PAXTON: menlolado; MARLBORO: fillro setectrate; BENSON & HEDGES: fil I ro. 


O 

c 

x 






) 




* 














